66

Arg. Apadec, 7(2): ago/dez., 2003

ENFRENTANDO A POLEMICA: QUEM INVENTOU
O “MAIS PESADO QUE O AR”?

David Clistenes Furoni de Lima”, Ernani Anderson”, Fabiana Ribeiro de Almeida®, Franciana
Pedrochi®, Francielle Sato”, Gisele Strieder Phlippsen’, Gustavo Max Dearo Simonetti®, Iara

Frangiotti Mantovani’, Iris Antonio Maeda®, Kelly Christine da Silva®, Kleto Michel Zan",
Marcelo Freitas de Andrade”, Ménica Bordim Sanches’, Sabrina Camargo”®, Tatiane Cristina

de Oliveira™, Marcos César Danhoni Neves**

LIMA, D.C.E; ANDERSON, E.; ALMEIDA, FR; SATO, EPE; PHLIPPSEN, G.S.; SIMONETTI, G.M.D.; MANTOVANI,
LE; MAEDA, LA.; SILVA, K.C.; ZAN, KM.; ANDRADE, M.E; SANCHES, M.B.; CAMARGOQO, S.; OLIVEIRA, TC.;
NEVES, M.C.D. Enfrentando a polémica: quem mventou o “mais pesado que o ar”? Arg. Apadec, 7(2): 66 - 70, 2003.

RESUMO. Este trabalho apresenta uma pesquisa realizada em torno da polémica questio: quem inventou o “mais
pesado que o ar”? Santos Dumont ou os irmaos Wright?. Uma revisdo bibliogritica foi feita no intuido de verificar os
fatos referentes ao tema e saber a quem os autores dio o mérito de inventor do aviao. Além disso, foi realizada uma

enquete sobre esta questao no site www.pet.dfi.uem.br.
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BIOGRAFIA DO SANTOS DUMONT

Vinte de julho de 1873 — nasce Alberto, no sitio
de Cabangu, no distrito de Joao de Aires, em Minas
Gerais. Os pais — Dr. Henrique Dumont,
descendente de franceses, e D. Francisca, filha do
comendador Paula Santos.

Nas noites de mmverno Alberto construia seus
pequenos baldes de ar quente, cépias, em tamanho
reduzido, da invenc¢ao do padre brasileiro
Bartolomeu Lourenc¢o de Gusmao, fugido da
Inquisiciao. Entre os inventos do padre Bartolomeu
de Gusmao esti o primeiro balio de ar quente,
apresentado na Corte portuguesa, na presenca de
Dom Joao V, em 1709.

Aos quinze anos, em 1888, em Sio Paulo,
Alberto viu pela primeira vez um balao esférico.
Na Franc¢a encontrou o mais impressionante avanco
da técnica de motores de combustao interna. Apos
7 meses em Paris Alberto retornou ao Brasil sem
ter voado.

Ja emancipado, Alberto, aos 18 anos, seguindo
os consclhos de seu pai, for a Paris ¢ 14 estudou
fisica, quimica, cletricidade entre outras a mecanica.
Onde seus pais diziam que estava o futuro do
mundo.

Ele leu um livro que muito o motivou sobre a
tentativa de conquista do Pdlo Norte, realizada
pelos suecos Salomondo Augusti Andreé, Nils
Strimberg ¢ Knud Fraenkel, a bordo do balao Oérn,
de 45000 m” de hidrogénio, com o qual algaram

voo na bafa de Virgo, na Suécia. A tentativa de atingir
o polo Norte nao era ficcao mas sim uma histéria
real, envolvendo pessoas que podiam dispor de
mvencoes ja existentes. Alberto decidiu procurar
os construtores do balao Oérn, autores do livro,
Lachambre ¢ Machuron. Com eles conseguiu

realizar sua primeira ascensao (BARROS, 2000)

OS FEITOS DE SANTOS DUMONT

Santos Dumont comecou a trabalhar em
segredo, sem coragem de por em pritica as idéias
que tinha a respeito da construgio de baldes. Até
que fez seu primeiro voo em um baldo, ele observou
muito atento as manobras do piloto ¢ compreendia
perfeitamente tudo o que acontecia — neste
momento comegava a histéria de Santos Dumont.
Pouco tempo depois, ele construiu seu primeiro
balio, cujo nome era Brasil (1898), era um balao
pequeno. Depois disso Dumont comecou a estudar
a possibilidade de subir aos ares, levando um motor
de explosio sob um balao fusiforme, seus amigos
acharam uma loucura ¢ ninguém o encorajou.
Mesmo assim cle pos em construgao o seu dirigivel
n.° 1. Comon.”1Santos Dumont teve uma terrivel
queda, de varias centenas de metros. Apesar disso
nio perdeu a coragem e a vontade de continuar a
trabalhar em suas invengoes ¢ logo depois construiu
on.”2 ¢ on®3, com o qual atravessou a cidade de
Paris.
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Em uma das assembléias do Aero Club, o senhor
Deutsch de la Meurthe, ofereceu um prémio de
cem mil francos ao primeiro aeronauta que, dentro
de cinco anos, circunavegasse a torre Eiffel e voltasse
ao ponto de partida, em menos de trinta minutos.
No dia seguinte Santos Dumont iniciou a
construgao do n.° 4, mas, com este, nao conseguiu
bons resultados.

Logo comegou a construir o n.° 5, com o
qual Santos Dumont circunavegou a torre
Eiffel, mas nio com o tempo desejivel. Foi
neste dia que comegou sua popularidade em
Paris —a imprensa anunciava ao mundo inteiro
que estava resolvido o problema da
dirigibilidade dos baldes.

Dirigivel n® 3

Pouco tempo depois estava pronto o n.° 6,
dinigivel que contornou a torre Eiffel, a uma altura
de 250m, sobre uma enorme multidio, num tempo
de 30 minutos ¢ 30 segundos. Houve grande
polémica, mas Santos Dumont ganhou os cem mil
francos do prémio Deutsch.

Depois do n.” 6 o aviador construiu varios outros
baldes com os quais nio teve grandes resultados.
Quando atingiu 0o n.° 9, Santos Dumont fez dezenas
de passeios sobre Paris, este foi o mais popular de
todos os dirigiveis até entao.

Santos Dumont tornou-se bom aeronauta no
manejo de seus dirigiveis. Durante muitos anos
estudou, a fundo, o motor a petréleo e s6 quando
constatou sua cficiéncia para fazer voar, é que atacou
o problema do mais pesado que o ar.

O aeronauta trabalhou em completo siléncio
durante trés anos, até que convidou seus amigos
para assistirem sua nova experiéncia — estava pronto
o 14 Bis""’, com 10 metros de comprimento; 12 de

metros de altura, ﬁ:}l aprlm&fﬁaf ez que al uém s

VEZ que alguk
clevou do solo por suas préprias f@m&&a&m&m&w
1o ar.

Nessa época os aparelhos eram muito grandes,
com pequenos motores e voavam devagar, mais ou
menos 60Km/h. Entio, Santos Dumont
mandou construir um motor especial de sua
imvengio, desenhado especialmente para um
acroplano mindsculo - pesava 40Kg c
desenvolvia 35 HP. Com esse motor, Santos
Dumont construiu o “Demoiselle”, que media
10m~ de superficie de asas, era 8 vezes menor
que o 14 Bis. Durante um ano, Dumont fez
voos com o Demoiselle todas as tardes. Este foi,
de todos os aparclhos, o mais ficil de conduzir
e o de maior popularidade.

WILBUR E ORVILLE WRIGHT

Wilbur nasceu em Millville, na Indiana,
Estados Unidos, em 12 de setembro de
1867. Seu irmao Orville nasceu em Dayton,
a 18 de janeiro de 1871.

Os dois jovens interessavam-se hi muito
tempo pelas mdquinas voadoras. Em 14 de
dezembro, com um biplano a motor de 12 CV
de poténcia, conseguiram fazer um salto de

O 14 Bis recebeu este nome porque Santos Dumont dependurou o aeroplano em seu dltimo balio, o n.° 14.
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apenas um ou dois metros de altura, com trés
scgundos ¢ meio de duragio. Diz-se que trés
dias depois, conseguiram voar mais de uma vez,
sendo que na primeira tentativa percorreram
cerca de 250 metros em 59 segundos. Contudo.
este fato nio foi colocado em evidéncia pela
imprensa. A noticia chegou aos ouvidos de um
jornalista da “Associated Press” somente no dia
depois ¢ de forma distorcida, assemelhando-
se mais a uma histéria fantasiosa do que uma
informagio séria. Posteriormente. o voo foi
aceito publicamente, mas com um cardter de
dependéncia de recursos externos ao aparelho.
Como o motor de 12 CV era insuficiente paraclevar
o aeroplano do solo, decolaram com o auxilio de
uma catapulta. Somente em 1908, dois anos apos o
voo do 14 Bis, Wilbur Wright esteve na Franca para
realizar demonstracées, mostrando publicamente
4 supernioridade do aparelho em relacio a todos os
que estavam sendo produzidos na Europa. Porém,
a demonstragio do voo s6 foi possivel gracas ao

auxilio ainda da catapulta (ICART, 1973).

el
oy
e
i
o
=
e

i
o o=
e e T e
A R R
z i i T
e s
S 5
S q..-ﬁ-a-.-\.?'\-'h ek
i
5 e e e e
s e e R o S e L
" e %ﬂ:c-.-"\-"-:z e e = .
. S fm - s T e e
= SR e
R LR ,asg e & i
]

=
o
=
=
-

R R By i
L e i
st et A | l A .ll"_‘_"";"-t"'"ﬁ'\-.-::_-e-:.-\: .u...-'\-'-'\-:. ........ g ; %
> o vé 3 ' " et % =25 R fﬁ@fi{ ﬁ"%, -\..;5-'\-: &;.%.-#__{\E:
TR R e ?-5 Hz'\--ﬂ--\.v-?{‘sikx i :l'-ﬂ;* H_.é. # ﬂ;f??@?ﬁxﬂ- %E"%_P
o R T S e o e e 7 o e i ': o e
. o e e ey e D L L R e e R R ol P e 5 e e S |
SRR, PR SR -\---\--"‘-?“;"‘:?_":.\:::;ﬂ-;‘i? ﬁ-@”ﬁﬂ'ﬂ “”’*v;fé"-""’ % s o b o o L e ot
S T f-~-¢v-r;ﬂ+~a+><§'°‘:$‘;3v+<ﬁw‘*-‘ B S R s S s St m?ﬁ;fﬁﬁ
ot BTt e R i S "ﬁ“ LA SR g Rty L o '-E:.;E% f%ﬂﬂ"‘-?ﬂw' e
rp et R R e o s e e S L A R e T e
— =3

oA +-:‘°'°':i""”f-\.-i

RESULTADO DA ENQUETE

Durante o periodo de janeiro de 2001 a abril de
2002 fo1 realizada uma enquete sobre a polémica
questao: “quem inventou o mais pesado que o ar?
Os 1irmios Wright ou Santos Dumont?”. no site
www.pet.dfi.uem.br.

Das pessoas que acessaram o site e responderam
a questao, 89% opimaram ser Santos Dumont o
mventor do avido. Destas, 62% nio comentaram
Suas respostas, ¢ 5% argumentaram que os irmios
Wright usavam uma catapulta para alcar voo, como
por exemplo:

Os irmdos Wright ndo inventaram um avido quie
conseguiia algar véo sozinho; ele precisava de uma
espécie de catapulta que o impulsionava contra o
vento. Jd que aeronave ou avido é definido cono:
“aparellio que é capaz de voar utilizando seus
proprios meios”, podemos concluir que quem
tiiventou o primeiro aparelho que se encaixa
nessa definicao foi Santos-Dumont,
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A mvencio foi atribuida aos irmios Wright por
1% das pessoas, sendo que 4% apresentaram
justificativas. Dentre estas, uma dizia que 0s norte-
AIMEricanos voaram primeiro, mas sabiam que
tinham utilizado uma catapulta, ¢ aceitando que
Santos Dumont foi o primeiro a levantar voo com

o uso das préprias forcas do seu “mais pesado que
oar” 14 Bis.

Em 1905, as noticias vindas dos Estados Unidos
diziam que os irmaos Wright ji estavam voando
algumas dezenas de quildmetros em circuito
techado. Apds um jantar no Aeroclube da Franca,
cm janciro de 1906, em um momento de
descontracio, um comentirio (BARROS, 2000),
defendendo essas noticias ¢ dizendo que a Franca
deveria comprar o invento dos irmios Wright, fez
Ernest Archdeacon, presidente da Comissio de
Aviacio do Aeroclube da Franca, dizer de forma
enfitica:

Eu tomo a liberdade de vos lembrar quie existe na
Eranga um prémio de 50 mil francos, com o nome
de ‘Deutsch-Archdeacon’, que serd dado ao primeiro
Lwentor que fizer i aeroplano voar ent um circuito
Jechado, ndo 39 K, mas somente um. Para eles,
nao serd nmuiito fatigante fazer wma breve visita 4
Franga simplesmente para ‘embolsar’ este peqiieno

prémio” (BARROS, 2000).

Apés o voo do dia 12 de novembro de 19006,
realizado por Santos Dumont, momento que ficou
conhecido como “o minuto memorivel da histéria
da navegacio aérea”, Archdeacon diz para o autor
da facanha durante um banquete comemorativo:
“INosso amigo nunca se ofendeu de nio ser um
engenheiro... e ele conseguiu. Ah, agora os
imitadores nio tardario a chegar...” (BARROS,
2000)

O produto da criatividade de Santos Dumont
cra um bem de dominio pablico. A noticia
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espalhara-se pelo mundo todo através da imprensa.
Neste aspecto, a sua visio era totalmente diversa da
dos irmios Wright, que queriam obter grandes
somas de dinheiro através de contratos de alto valor
pela venda de seus inventos (INSTITUTO ITAU
CULTURAL, 1996).

Este pensamento levava os irmios Wright a se
manterem afastados de qualquer comissio
competente para avaliar suas experiéncias. Somente
em 1904, eles convidam poucos representantes da
IMprensa para presénciarem uma tentativa de voo.

Um escritor norte-americano, David C. Cooke, narra
tal episédio no seu livro “Who Really Invented the
Airplane?”, acrescentando: “A falta de sucesso perante
testemunhas, tornou a imprensa mais cética do que
nunca em relagao aos Wright, e uma nova onda de
protestos abafou as suas alegacoes de terem voado
anteriormente” (JORGE, 1973). E, ainda, lanca a
questao: “Sera que os Wright realmente voaram
naquele dia, na Colina Kill Devil? E se de fato o
fizeram, foram os primeiros a elevar-se nos ares com
asas construidas pelo homem? Serd que inventaram
0 aviao?”-(JORGE, 1973)

Mesmo apés as apresentagdes do aeroplano dos
irmaos Wright na Franca, em 1908, Santos
Dumont era considerado um lider. Num
desafio langado pelo jornal inglés Daily News,
seria dado um prémio a quem atravessasse o
canal da Mancha. Louis Blériot, engenheiro
francés tormado pelo tradicional Conservatério
de Artes ¢ Oficios de Paris, foi o ganhador do
prémio, ao realizar o vdo de 36 minutos ¢ meio,
em 25 de julho de 1909. Ao receber as
congratulagées de Santos Dumont, Blériot
respondeu: “Eu nido fiz mais do segui-lo ¢
imiti-lo. Seu nome, para os aviadores, é uma
bandeira. Vocé é nosso lider.” (BARROS, 2000)

Santos Dumont, em seu livro ‘O que eu vi.
O que nés veremos’, também comenta sobre a
ten¢io dos irmios Wright de levarem o mérito
de inventores do aviao:

Eu nao quero tirar em nada o mérito dos irmaos Wright
por quem tenho a maior admiragao; mas é inegdvel
que, s6 depois de 1ds, se apresentaram eles cont wni
aparelho superior aos nossos, dizendo que era cpia de
um quie tinha construido antes dos nossos...

..o que diriam Edison, Graham Bell ou Marconi
se, depois que apresentaram em piiblico a ldmpada
elétrica, o telefone e o telégrafo sem fios, um outro
inventor se apresentasse com ima melhor lampada
elétrica, telefone ou aparelho de telegrafia sem fios
dizendo que os tinha construido antes deles?

(BARROS, 2000)
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Emvirios sites brasileiros na internet, que tratam
desse assunto, existe uma concordincia em aceitar
o Santos Dumont como o inventor do aviao, ou O
primeiro a voar com o “mais pesado que o ar”.
Alguns sites estrangeiros, principalmente norte-
americanos, tratam os irmios Wright como
proneiros da navegacio aérea. Estes sites nio s
mostram como ecra utilizada a catapulta para alcar
vOo pelos inventores norte-americanos, mas, ainda.
dizem ser esta uma das grandes idéias dos dois
irmaos. Contudo, mesmo estes dio méritos a0
primeiro véo ptblico do “mais pesado que o ar”.
No entanto, em muitos sites curopeus,
principalmente franceses, o brasileiro é considerado
o verdadeiro pai da aviacio por ter levantado vdo a
partir do solo, controlado o aparelho, ¢ aterrizado
com uso das préprias forcas do seu “mais pesado
que o ar”.

Em relagdo a este fato, no livro ‘As Lutas, a
Gléria e o Martirio de Santos Du mont’, o autor
Fernando Jorge faz o scguinte comentirio sobre
a possivel realizagio do vdo dos irmaos Wright
em 1904: “...A mdquina, impulsionada por uma
catapulta, 1sto é, sem se crguer do solo com seus
proprios recursos, apenas deu um “salto” de
uns vinte metros, pois € claro que devido 3
for¢ca do arremesso, ela teria de “voar” desta
maneira...” (JORGE, 1973)

Dentre os norte-americanos, muitos dio a gléria
a0s secus compatriotas. Entretanto, nem dizem o
mesmo — numa visita ao Brasil, em 1997, o entio
presidente dos Estados Unidos, Bill Clinton, faz
um discurso ao presidente brasileiro. Durante sua
fala, ele admite ser Santos Dumont o inventor do
aviao:

O Brasil jd deu muito aos Estados Unidos. Vocés
nos deran artistas como Candido Portinari, do qual
hd wm mural em nossa Biblioteca do Congresso en
Washington; escritores inovadores como Jorge
Amado; e exploradores como Alberto Santos
Dumont, o pai da aviacdo, ao astronauta brasileiro
que vird em breve @ NASA treinar para a estacio

espacial internacional. (BARROS, 2000)

No manual do brinquedo “Miquinas
Voadoras” da Grow, de direitos autorais da Walt
Disney Company, também, encontra-se uma
referéncia a Santos Dumont: “Conquistou
varios prémios com uma série de dirigiveis que
ele mesmo desenhou e pilotou. Chegava o
momento que realmente justificaria o fato de
ter sido cognominado “Pai da Aviacio”. E. por
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fim, coloca-se uma questio moral levantada
pelo proprio Santos Dumont:

A quent a humanidade deve a navegagdo aérea pelo
mais pesado que o ar? As experiéncias dos irmaos
Wright, feitas as escondidas (eles sao os proprios a
dizer que fizeram todo o possivel para que nao
transpirasse nada dos resultados de suas
experiéncias) e que estavani tao ignrorados no nundo,
que vemos todos qualificarem os meus 250 metros
de “minuto memordvel na histéria da aviagao”, ou
¢ aos Farman, Bleriot e a mim, que fizemos todas
as nossas demonstracoes diante de comissoes cientificas

e em plena luz do sol? (BARRQOS, 2000)
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