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RESUMO: O presente trabalho tem como objetivo revelar as dinimicas existentes no
complexo pré-metropolitano do norte do Parand - eixo Londrina-Maringd,- elucidando a
necessidade de uma maior integracio entre as gestdes municipais e metropolitanas dos que
integram essa pré-aglomeragao linear, e também de promover um pensar frente as politicas
de desenvolvimento para toda a regido, deixando o atual modelo de competitividade entre
as cidades na busca da criagiio de centros de exceléncia e de cooperagao entre eles. O
potencial é muito grande para ficar & mercé de uma disputa politica, principalmente entre 0s
dois pdlos dindmicos da regifio (Londrina e Maringd).
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DYNAMIC AXIS LONDINA/MARINGA: COMPETITIVENESS AND
COOPERATION ON THE WAY TO SUSTAINTABLE REGIONAL
DEVELOPMENT

ABSTRACT: The present work aims to reveal the existent dynamics in the pre-metropolitan
complex in northern Parand — Londrina-Maringd axis, elucidating the need of a greater
integration between the municipal and metropolitan administrations of those municipal
districts which originate this linear pre-agglomeration, and also to promote a thinking
facing the development policies for the region, leaving the present model of
competitiveness among the cities, in the search of creating centers of excellency and of
cooperation among them. The potential is too big to be at the mercy of a political dispute,
mainly between the two dynamic poles in the region.
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metropolitan region.

1. INTRODUCAO

Como elucida a histéria, o Norte Central Paranaense, principalmente o eixo
Londrina-Maringd, o qual me refiro como o complexo pré-metropolitano do norte, ji
nasceu dinimico. Os dados referentes a participagio do valor adicionado de 1975
apresentavam a regido como o maior pdlo econdmico do estado, alcangando um indice de
25,71% contra 19,94% da Regiio Metropolitana de Curitiba, a segunda maior, mas sendo
superada pela dltima ja em 1980. Atualmente, se apresenta consolidado como o maior
poderio econdmico do interior do Parand e um dos maiores do interior do Brasil, perdendo
apenas para a grande Campinas, Baixada Santista (duas regides metropolitanas jd
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consolidadas), Vale do Paraiba (os trés no estado de Sio Paulo) e para o eixo Joinville-
Itajai-Blumenau-Jaragud do Sul, em Santa Catarina, embora este ltimo niio se revele como
uma mancha urbana continua.

Apesar de apresentar uma intensa dindmica regional por meio de uma forte interagao
¢ interdependéncia entre os centros urbanos que o compde, algumas iniciativas de ordem
politica, de interesse da classe dominante, prevalecem em detrimento de uma maior
interagio social, politica e econdmica desse complexo. Um exemplo dessas barreiras que
dificultam o pensar em promover um desenvolvimento de toda a regido se encontra na
criagio das Regides Metropolitanas de Londrina e de Maringd, que segrega o espago
politico regional e instaura uma maior competigio entre os dois centros que polarizam o
norte do Parand, ao invés de criar centros de exceléncia no intuito de promover uma
complementaridade entre as cidades que integram o eixo.

Frente & riqueza do complexo mencionado, e do potencial que este representa, o
presente artigo versa em uma elucidagio da dinimica regional e das redes que configuram o
atual ambiente neoliberal, o qual exige uma interagio global com base na tecnologia de
comunicagio e no mercado financeiro. Apés uma discussao inicial, conhecendo o ambiente
em que prevalecem os centros diniimicos, e apés um breve resgate histérico da colonizagio
do norte do Parand, o presente trabalho busca a compreensio da rede urbana do complexo
pré-metropolitano do norte, elucidando quais municipios que integram esse corredor
paranaense ¢ revela a configuragio e os respectivos papéis que assumem, tomando como
base os dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE). Na iltima parte, o
objetivo maior do presente trabalho prevalece, justamente por se tratar de sugestoes
voltadas para um melhor aproveitamento do potencial do complexo metropolitano do norte
paranaense, pensando em promover um desenvolvimento regional sustentado e com o
intuito de inserir a idealizada metrépole bipolar em uma dinfimica cooperadora.

2. DINAMICA REGIONAL E AS REDES: COMO FICAM AS
METROPOLES?

No tocante i discussdo de uma regido que se promove por meio de uma integragao
urbana e comercial, instaurando uma relagdo de interdependéncia entre os centros urbanos e
suas economias, cabe, primeiramente, tecer uma explanagéo referente & dindmica regional,
fazendo prevalecer as relages locais em meio a nova ldgica das redes que viabilizam as
trocas econdmicas e financeiras entre os integrantes da aldeia global.

Toda regido é dotada de um ou mais polos que centralizam servigos, na sua
prestaciio, distribuicio de bens e estrutura necessdria para impulsionar o seu
desenvolvimento, apesar destes serem completamente dependentes das zonas periféricas,
menos expressivas economicamente. Frente a essa discussio, Andrade (1987) elucida que,
para Perroux, o polo € o centro econdmico dindmico de uma regido, de um pais ou de um
continente, e que 0 seu crescimento se faz sentir sobre a regido que o cerca, criando fluxos
centripetos (da regidio para o centro) e centrifugos (do centro para a regiio). Dessa maneira,
o autor afirma que o desenvolvimento regional estd, assim, sempre ligado ao seu polo.

Nesse contexto, cada polo tem em torno de si uma drea de influéncia, cujos limites
estio ligados ao tragado das vias de transportes e de comunicagies, exercendo maior forga
de atragio nas dreas que lhes sdo proximos do que nas mais afastadas. Cada pdlo de maior
categoria exerce também influéncia na regido polarizada diretamente sobre suas virias
partes, ¢ indirctamente por seus pélos-satélites.
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Segundo Dias (apud CASTRO, 1996), a histéria da urbanizagio constitui, em grande
parte, a historia das redes técnicas. Com efeito, a dispersao das atividades econdmicas pelo
territdrio e a concentragao concomitante das fungdes de comando e de controle s6 foram
possiveis no momento em que as relagbes sécio-espaciais adquiriram uma real fluidez. A
mencionada autora elucida que nés tivemos, de inicio, as ferrovias e rodovias — eixos
tangiveis e reais — que irrigavam o pafs com matérias-primas e mio-de-obra. Hoje. em cada
dia se superpdem e se impdem os fluxos de informagio — eixos invisiveis e imateriais
certos, mas que se tornaram uma condigdo necessdria a todo movimento de elementos
materiais entre as cidades que articulam. Esse novo fluxo financeiro percorre pelas
chamadas redes que se legitimam pelos nds ou centralidades dispersas pelo globo, embora
em maior nimero e dinimica nos paises desenvolvidos, até mesmo por estes apresentarem
uma melhor estrutura de comunicagiio e tecnologia, além de uma maior renda de populagio,
fator essencial para a inclusdo no consumo e utilizagio de servigos especializados.

“As redes podem ser definidas come um conj de el e
relagdes que se hell entre el (nds) que entre si

im determinads ividades de i imbio e traca”. Diferente
do sistema, “a rede tem uma cdo esp [ de Fo: elo é

uma teia que ndo apenas representa ligagdes entre pontos absiratas,
mas que contém uma dimensdo de extensdo (mais ou menos concreta-
espacial) das relagdes” (MOURA in Boletim de Geografia, 1997, p.
27):

Apesar da dinamica local, expressa em uma pequena porgio territorial ao redor de
um centro polarizador, revelar-se muito importante para o desenvolvimento dos centros
urbanos que a integra e para a prdpria regido, a nova realidade neoliberal, com base na
tecnologia da informagéo superou, em certa instincia, as relagBes com os espagos vizinhos,
os quais, em alguns casos, se apresentam mais distantes do que uma outra centralidade a
milhares de quilémetros de distincia. Serve como exemplo a elucidagio de Dias (apud
CASTRO, 1996), 0 qual afirma que sem as tradicionais mediagoes dos degraus médios de
hierarquia urbana as cidades de Parintins, Itacoatiara, Balsas e Alta Floresta “fogem”,
completamente, do controle regional e se ligam diretamente a Sdo Paulo.

Esse modelo, que se perpetua através das redes, segundo Moura (1997), se encontra
integrado em forma reticular, favorecido pela ampliagio da oferta de aparatos tecnoldgicos
e pelo barateamento de seu custo de operagio, popularizando — relativamente — o acesso as
redes de comunicages e reduzindo a importincia da localizagio geogrifica.

“A aceleragdo dos ritmos econdmicos pela busca dessa poupanga de
fempo deu livre curso a todo um jogo de novas interagdes espaciais,
Ao contrdrio de algumas teses em voga, o espago ndo se ormou wma
nogdo em desuso ou desprovida de sentido, tampouco qualguer coisa
de indife iado ou de homog 1 ao fortal das
vantagens locacionais e 4 diferenciagdo crescente dos lugares pelo
seu contendo: recursos naturais, oferta de trabalho. redes de energia,
de transportes e de telecomunicagdes” (HARVEY in DIAS apud
CASTRO, 1996, p. 140),

A revolugio tecnologica, conhecida como a terceira Revolugao Industrial, instaurou
uma nova sociedade conhecida como neoliberal, na qual se encontra facilitada a
comunicagio em decorréncia de modernos e eficientes meios que a possibilita; estes
deixaram em segundo plano a importincia da distincia, fator fundamental até a década de
1980, época em que o mundo passou a vivenciar uma intensa comercializagio que
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transcorre por meios imateriais, que fluem por todo o globo, ou melhor. dentre os paises
que se inserem nessa nova realidade econdmica.

O setor financeiro passou a ser requisitado, pois € justamente quem viabiliza as
transagdes que comegam a prevalecer em uma economia que denominam global. As
grandes metr6poles travam verdadeiras disputas para se tornarem sedes de empresas
transnacionais, principalmente ligadas ao sistema financeiro ¢ de tecnologia, sedes de
eventos e exposigbes importantes, em busca de uma centralidade, mesmo que momentinea,
para assim se inserirem no mercado, e se transformarem em metrépoles globais,
verdadeiros centros financeiros que integram o fluxo econdmico originado pela
globalizagio, no qual as empresas nio passam de marcas, muitas vezes nio produzindo
sequer um ténis, como o exemplo da Nike, a qual terceiriza a produgdo para 05 mercados
que oferecem o menor custo, como € o caso da China; dessa forma, a empresa obtém uma
minimizagao do custo e uma maior lucratividade.

Nesse contexto, segundo Spdsito (in Revista Territério, 1998, p. 32),

“Os grandes I i icos sdo administrados cada vez

mais por seus interesses financeiros. O centro de atengdo das grupos
que atuam no setor industrial jd ndo ¢ mais a fabrica, disseminada em
miiltiplos espagos e formas de produgdo, mas a gestdo produtiva,
financeira ¢ de dominio tecnologi [ lidade territorial do
poder industrial aproxima-se mais e mais da centralidade que se

produz pelo e para o setor comercial ¢ de servigos”.

As cidades, dentro dessa nova ordem, passam a buscar uma posigio de centralidade,
se conectando em rede, para participar da nova dinimica que estd além do limitado espago
regional.

“A rede urbana deixa de ser uma instdncia regional ou de traduzir o
arranjo das cidades de um pafs. Uma andlise do conceito de cidade
global ressalta os lagos existentes entre a cidade mundial de empresas
¢ a das grandes cidades, sendo que estas devem ser consideradas

centros  geogrdfi pri dos de uma cap
transnacional. Descreve a exisiéncia de uma hierarquia funcional
entre cidades no contexto da ec ia capitall dial e lhes

reconhece fungdes supra-locais nas quais se possa buscar uma nova
ordem hierdrguica urbana (fungbes econdmicas, financeiras ¢
culturais). As grandes cidades que se destacam nessa hierarquia sdo
as que exercem fungies de comando transnacional e de alto nivel e‘ou
as que localizam as instalagbes da rede internacional de empresas.
que tém efeito multiplicador nas ec ias regionais” (MOURA,
1997, p. 28).

Ao mesmo tempo em que as redes permitem a comunicagao instantinea a longa
distancia, tendem a ser um elemento-chave de estruturagio dos espagos regidos por lagos de
proximidade geografica. Assim, no Brasil, o espago teleinformdtico € fortemente polarizado
em torno de Sio Paulo, elucida Dias (apud CASTRO, 1996).

Apesar de muitos contestarem, Sdo Paulo se transformou em cidade global por
desenvolver uma infra-estrutura ligada a tecnologia, por contar com centros de pesquisa em
sua proximidade, infra-estrutura de ftransporte (aéreo) e escoamento de produgao
intelectual, além de um importante centro financeiro, o maior da América Latina, onde
estio as sedes dos maiores e importantes bancos do mundo. Segundo Masano (in LAHOZ,
Revista Exame, 20/set/2000), “¢ cada vez menos importanie o processo de confecgdo de
uma roupa, por exemplo, e cada vez mais relevante a inteligéncia em torno dela, seja no
desenho, no desfile de moda, no marketing ou no atendimento’”. E neste sentido que Sio
Paulo se apresenta como uma cidade dotada de tecnologia, de gestio e
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estratégias, um verdadeiro centro de negécios. Segundo Lucca (apud SALOMAO, Revista
Exame, 11/dezembro/2002), “a tecnologia se tornou essencial para os negdcios locais,
cada vez mais internacionais™.

Para Dias (apud CASTRO, 1996), tratando-se da metropole paulista, a distribuigao
dos nés da rede no interior da regiio metropolitana aponta o peso impressionante das
cidades de Osasco, Barueri, mas também de Sio Bernardo do Campo, de Santo André e de
Guarulhos. Concebida para abrigar os CPDs (Centro de Processamento de Dados) de
empresas localizadas na capital, o condominio Alphaville (situado em Barueri) foi palco de
grandes investimentos em energia elétrica ¢ telecomunicagdes, instaurando-se como uma
nova centralidade da grande Sdo Paulo. Em decorréncia disso, as cidades de Osasco e
Barueri (zona oeste - & margem da rodovia Castelo Branco) exercem um comando que
ultrapassa o da maioria das metropoles brasileiras.

“Contrariando os principios do zoneamento funcionalista, e a criagdo
de “novas centraliades” contribuindo para langar as bases de uma
estrutura policéntrica de territdrios ligados em rede & custa da perda
da importincia do centro tradicional e da estrutura monocénirica de
base hierdrguica, ao mesmo tempo em gue favorecem a proliferagdo
de implantagées de tipo p | {centras comerciais, condominios de
hexo, grandes edificios de escritdrios, conjuntos de hahitagdo social,
parques temdlicos), isoladas, ou no seio de territdrios com oulro uso,
gue adguirem grande visibilidade e se opidem & organizagdo
tradicional em manchas homogénea” (SALGUEIRD in Revista
Territério, 1998, p.42).

Apesar de muitas metrGpoles estarem vivenciando o processo de industrializagio,
como é o caso de Curitiba, trabalham concomitante a diversificagio do mercado local,
incentivam o desenvolvimento de tecnologias e equipamentos urbanos, tornam sede de
empresas de tecnologia de ponta, e em decorréncia, se transformam em centros financeiros
de segunda ordem, embora competitivos, obtendo uma centralidade nacional, que se
estende, muitas vezes, is economias de paises vizinhos. Esse € o caso da capital paranaense
e de Porto Alegre, as quais j4 mantém vbos didrios para Cérdoba e Buenos Aires, na
Argentina, e Santiago, capital do Chile.

Embora exista uma hierarquia entre os centros urbanos da era global, o que
acarretou uma maior competigio entre eles ao adentrar em uma rede, ou seja, passou a
integrar como um dos nés de todo o fluxo de trocas financeiras, ela perde importincia em
detrimento de uma nova divisdo, da qual surgem os incluidos e os excluidos a rede. E como
o ambiente atual se apresenta extremamente cadtico, pois a ordem sO existe na sua
incessante busca em meio 4 desordem, que exige mudangas constantes, tendo que praticar
um ininterrupto processo de inovagio para permanecer em rede, o que revela a alternincia
em que sofrem os denominados incluidos e excluidos, isso nos leva a perceber que nio
existe seguranca quanto ao atual estado de pertencer a rede ou néo.

Desse modo, apesar de ainda visualizarmos as cidades hierarquicamente,
percebemos que essa metodologia de categorizar a importincia dos centros urbanos vem se
enfraquecendo em detrimento de uma percepgio muito mais efémera (quanto & inclusio) e
imaterial, ou seja, um centro urbano passa a ser importante ndo pelo seu contingente
populacional, mas sim pelas suas transagdes financeiras via meios imaterias, os quais
prevalecem no novo contexto econdmico.

Frente A pretérita elucidagio, o presente trabalho busca compreender a dinimica
regional existente no complexo pré-metropolitano do norte paranaense no atual ambiente
neoliberal.
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3. O NORTE DO PARANA E SUA COLONIZAGCAO: UMA BREVE
ELUCIDACAO HISTORICA

A convite do governo brasileiro, sabendo do interesse da Inglaterra por terras,
visando & produgdo da cotonicultura para sustentar a matéria-prima no mercado inglés, uma
comitiva liderada por Lord Simon Lovat adquire uma grande gleba de terras no Norte do
Parand, vislumbrado pela qualidade e riqueza da mesma.

A referida expedigio ndo obteve sucesso no empreendimento devido a ma qualidade
das sementes de algoddo, elucida Carvalho e Mendes (1999). Isso levou os membros da
Brazil Plantations Syndicate a liderar um empreendimento imobilidrio, dando origem a
Parana Plantations Company, que teve como subsididria no Brasil a Companhia de Terras
Norte do Parand. A expedigiio obteve facilidades em adquirir terras na mesma regido, por
parte do governo estadual, que comandava, na época (final da década de 20), um processo
de coloniza¢io da porgdo oeste do rio Tibagi, regido norte do Parand, conhecida como
Norte Novo e Norte Novissimo, no intuito de ndo perder as referidas terras, alids devolutas,
e caminhar rumo & colonizagio da drea, ji que, além disso, o estado paranaense obteria uma
maior arrecadagio.

A cultura que viabilizou o desenvolvimento da regido foi o café, sendo necessiria
uma forte divulgagio da regido a fim de vendé-la para todo o pais, forcando assim uma
rapida colonizagio, Para tal feito e sua sustentabilidade, os lotes foram vendidos a um baixo
prego. Além disso, segundo Negri (2001), para garantir o desenvolvimento das cidades, a
Companhia doava terrenos urbanos para o poder piblico e para outras repartiches ali se
instalarem. Ainda segundo o autor: “4 mercantilizagdo da economia nacional aliada a
acumulagdo de capitais produtivos e comerciais oriundos do café aprofundara a divisdo
técnica do trabalho no campo e nas cidades, cedendo espaco para novos tipos de capital,
industrial e bancdrio”™ (NEGRI, 2001, p. 28).

Para Heidecke (2001, p. 34), “4 prépria politica da companhia colonizadora
estabelecia que deveria favorecer-se e dar apoio aos pequenos fazendeiros, sem por isso
deixar de levar em consideragdo aqueles que dispunham de maiores recursos”.

A Companhia de Terras Norte do Parani iniciou o processo de colonizacio
fundando a cidade de Londrina, sede da referida empresa. Toda a drea comandada pela
companhia representava uma porgio de 515.000 alqueires paulistas. A proposta se revelava
tanto em lotes de cardter rural como urbano. Os lotes rurais eram de pequena dimensio (10,
15 e 20 alqueires), incentivando uma reforma agrdria, voltada para a pequena propriedade,
destinada a fortalecer as relagdes comerciais das cidades fundadas na prépria regiao
(sustentando o desenvolvimento destas) em decorréncia do pequeno volume de produgio
auferido pelos produtores rurais, deixando-os inviabilizados de comercializar o pegueno
montante colhido nos grandes centros como Sio Paulo, como lembram Carvalho e Mendes
(1999).

Concomitante aos loteamentos rurais, os lotes urbanos surgiam como proposta de
fundar cidades objetivando prestar servigos & populagio rural. No corredor que se formou
ao longo da estrada de ferro, que adentrou a regido norte do Parand em continuidade dos
trilhos gue sairam de Sdo Paulo em diregio ao interior (Sorocaba e Ourinhos), e também ao
longo da paralela rodovia que vinha ligando os mencionados loteamentos, se
desenvolveram cidades eqiiidistantes, com aproximadamente 15 km. E a cada 100 Km,
obedecendo ao planejamento, localizaria uma cidade pdlo, com o intuito de concentrar a
comercializagdo regional e prestar servigos mais especializados, nio encontrados nos
pequenos nicleos urbanos.

Padis (apud ENDLICH in Boletim de Geografia, 1999) afirma que: “4o mesmo tempo
em que eram construidas esiradas que recortavam a drea a ser colonizada, cuidava-
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se da construgdo da rodovia em dire¢do a Sdo Paulo e, sobretudo, da aquisi¢do, em 1928,
da Cia Ferrovidria Sdo Paulo-Parand”.

Com o inicio da Segunda Guerra Mundial, por precaugio, o governo brasileiro
impediu a permanéncia de capital externo em territério nacional, o que acarretou a venda da
Companhia de Terras Norte do Parand (CTNP) para um grupo de empresérios paulistas e
mineiros (CARVALHO e MENDES, 1999). Essa nova empresa passou a se chamar Companhia
Melhoramentos Norte do Parand e deu continuidade ao empreendimento de colonizagio da
regidio, adquirindo uma nova porgdo de terras (30.000 alqueires paulistas). Ressaltamos que
a referida companhia ndo era a tnica presente no territdrio norte paranaense, mas sim a
maior delas.

O projeto de colonizagio seguiu as distincias entre os centros urbanos que vinham
sendo fundados e, nesse interim, as cidades criadas para exercer a fungao de pélo foram:
Londrina, Maringd, Cianorte e Umuarama. Dentre estas, nos dias atuais apenas as duas
primeiras exercem a fungiio, com destaque para a grande ascensao da segunda, que se
consolidou como um centro universitdrio e prestador de servigos.

Embora a cultura do café tenha sustentado o desenvolvimento regional, entrou em
decadéncia na década de 1970 em decorréncia de um forte incentivo por parte do governo
estadual para substitui-la por soja, trigo e milho, na inten¢do de modernizar a agricultura,
instaurar a mecanizagdo para o aumento da produtividade de commodities mais rentdveis
voltadas para a exportagéo. Outro fator prejudicial a produgio cafeeira foram as sucessivas
geadas.

Negri (2001) assevera que o desenvolvimento da agroindistria na regido resultou da
mudanca da base de produgiio agricola, reorganizando as cidades, as quais passaram a
desenvolver o comércio, tornando-o mais intenso e dindmico, a ponto de prestar servigos
especializados.

Desse modo, os centros urbanos sofreram o reflexo da mudanca da produgio
agricola, totalmente mecanizada, a qual acarretou uma mobilidade do trabalho e uma
intensa redugiio de emprego no setor, desviando o destino da méo-de-obra excedente que
precisou ir em busca de emprego na cidade.

4, 0 COMPLEXO PRE-METROPOLITANO DO NORTE PARANAENSE:
SUA REDE URBANA E PODERIO ECONOMICO

Percebemos com a pretérita elucidagio histérica referente a regido, que as cidades
que integram o eixo Londrina-Maringd, o qual denominamos complexo pré-metropolitano
do norte paranaense, foram criadas pela companhia, e nio surgiram de uma forma
espontinea em decorréncia de um posto comercial em uma antiga fazenda, ou
entroncamento de rodovias, ou estagao ferrovidria, etc.

Segundo Rocha (1999), constata-se, nesse eixo, o estabelecimento de dois nicleos
dindmicos fundamentais (Londrina e Maringd), que formam uma zona de influéncia,
polarizando capital e forga de trabalho. E adjacentes a esses polos se encontram cidades
periféricas, reservatorios de miio-de-obra desqualificada que busca no centro hegemdnico
um emprego sazonal e precdrio.

De acordo com Andrade (1987), a existéncia de virios pdlos, ligados uns aos outros
por estradas e ocupando uma drea dindmica, tem uma repercussio sobre todas as atividades
econdmicas regionais e forma aquilo que chamamos zonas de desenvolvimento. As cidades
se transformam nio apenas pelo impulso do seu préprio dinamismo local. mas, cada vez
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mais, pelo efeito dos circuitos dinimicos das atividades e de estimulos que resultam de
decisoes e iniciativas que as ultrapassam, (MOURA, 1997).

Os centros urbanos que integram a pretensa metrGpole linear — Ibipord, Londrina,
Cambé, Rolindia, Arapongas, Apucarana, Cambira, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva,
Sarandi, Maringd e Paigandu —, totalizam um contingente de 1.297.369 habitantes (segundo
o censo 2000), e representam uma dinimica regido bipolar:

“Esse processo revelou-se mais wma iniciativa politica para a
metrepolizacdo do interior pa O complexo Metropolit
Londrina/Maringd vem se consolidando como um dos micleos de
drenagem do capital regional, assim como, centro de movagies do
melo  técnico  cientifico, centro  universitdrio, econgmico e
populacional ¢ saiide da Regido Sul (HEIDECKE, 2000, p. 39).

TABELA 1. Cidades que inlegram o complexo pré-metropolitano do norte paranaense: populagiio, n®
de empresas e de empregos formais, 1998 — 2000
Municipios Populagio  N° de empresas Pop.ocupadano  Relagiio selor
(censo 2000)  (IBGE - 1998) setor formal formal/pap. total
(IBGE - 1998)

Londrina 347.065 16.868 110411 247%
Ibipora 42,153 971 5.703 13.5%
Cambé 85.186 1.854 12,902 14.6%
;r:'lﬂn driﬁflmmm 577.404 19.693 129.016 22.3%
Rolandia 49.410 1.475 10.521 213%
Arapongas 85.428 2239 20.283 23.7%
Apucarana 107.827 3.134 21.058 19,5%
Cambira 6.688 165 620 93%
Jandaia do Sul 19.676 653 1.869 19.7%
Mandaguari 31.395 930 5.606 17.9%
Total - eixo central 300.424 8.596 61.957 20,6%
Maringi 288.653 12,645 82.067 28 4%
Marialva 28.702 703 4.033 14.0%
Sarandi 71.422 1.344 6.648 9,3%
Paicandu 30.764 429 2.123 6.9%
::':;arin:fh’mmm 419.541 15.121 94871 22,6%
Total do complexo 1.297.369 43410 285.844 22,0%

Fonte: IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, 1998 e 2000.
Org: BORGES W. A,

Segundo Moura (1997), a generalizagdo dos fendmenos das aglomeragoes urbanas,
com ocupagao continua que agrega mais de um municipio, introduz periferias distantes na
maioria das vezes permeadas por vazios, expande perimetros urbanos sobre dreas rurais
circundantes — eixos de intensa complexidade —, vém reforgado seu grau de complexidade e
intensificando a sua dindmica.

“Para Perroux o pdlo de desenvolvimento ndo existe como unidade
isolads, mas estd ligado @ sua regido pelos canais por onde se
propagam os pregos, os fluxos e as anfecipagdes, Ocorre, porém, que
para ele a nogdo de pilo de desenvolvimento “si tem valor no
moments e que se torna mstrumento de andlise rigorosa e o
ferramenta de uma politica . Dai dizer que o pilo de desenvolvimento
se distingue do polo de crescimento por ser um polo desejado, Ainda
acha o mesire francés que o desenvolvi de o cony de
territdrios e de sua populacdo so é obtido pela propugacdo consciente
das efeitos dos pilos de desenvolvimento. Esta propagapdo feita por
wm caminho que liga dois pélos dd origem ao gue ele chama de eivo
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de di h sali do porém que o eixo ndo é apenas uma
estrada, um cammha e que, além disso, ligada a estrada, deve haver
todo um conjunto de atividades complexas que indicam ‘orientagies
derermmadas e durdveis de desenvolvimento ferritorial e dependem
fo da idade de i i adicional”. Assim, os eixos
pressupdem a presem de outros bens complementares, como
energia, crédito e competéncia técnica” (ANDRADE, 1987, p.66).

Sua complexidade pode ser considerada em relagdo aos multiplos papéis que cada
centro da rede desempenha, em face de divisdo do trabalho entre os centros, conforme
aponta Santos (apud CORREA in CARLOS, 1994).

Nesse dinimico e complexo eixo pré-metropolitano, as cidades de Londrina e
Maringd dividem a lideranga da regido, situando-se cada em ma num extremo do complexo,
revelando-se cidades tercidrias, ou seja, prestadoras de servigos, as quais drenam o capital
de toda a drea polarizada, se beneficiando e desenvolvendo o setor industrial voltado para a
agroindistria, inddstria mecinica, inddstrias leves — couro, mdveis, e téxtil — e de
montagem de produtos eletronicos e similares. O complexo pré-metropolitano do norte
apresenta um grande potencial, com um poder aquisitivo que denuncia uma predominincia
da classe média, permitindo o desenvolvimento de um forte nicleo de servigos, comércio e
micro-empresas.

Nessa declarada disputa, logo percebida para quem adentra nesse cenirio pré —
metropolitano, Londrina se sobressai, talvez em decorréncia da sua maior dimensiio (uma
cidade de 447.065 habitantes), e por ter sido base da colonizagiio de toda a regido, ou seja,
sempre foi hegemdnica no cendrio norte paranaense. Nessa cidade, se encontram os
servigos mais especializados, 3/4 do movimento aéreo de todo o norte (370.362 pessoas
embarcaram e desembarcaram no aeroporto de Londrina em 2002) e o parque industrial
mais diversificado e produtivo do complexo (0.4 % de toda produgio nacional, ocupando o
37° lugar dentre os municipios (segundo o IBGE, 2000), onde estdo instaladas inddstrias do
setor de alimentos como a Cacique Café Solivel e Moinho de Trigo Dona Benta. Dentre
outras, segundo Heidecke (2001), estdo as de atividades de maior agregagio de valor e base
tecnoldgica, como a inddstria de embalagens Dixie Toga (investidores brasileiros e norte-
americanos), Milénia Industria Quimica, multinacional israelense com parte de capital
nacional, Atlas Villares (fabricantes de elevadores), Global Telecom e Kumho (pneus).

Londrina também ¢ reconhecida por ser um grande centro prestador de servigos
bancario, médico, educacional e cultural, e sede do maior festival de teatro (internacional)
do interior do Brasil.

No extremo oposto & Londrina, fazendo parte do eixo, se situa outro pélo, Maringa,
reconhecido pela sua beleza urbanistica - reflexo do seu planejamento — e pelas incontiveis
dreas verdes (parques, pragas e extensos canteiros centrais arborizados). Essa cidade
também & um forte nicleo prestador de servigos especializados, se destacando como um
importante centro educacional, comercial e agroindustrial. Sua populagio, segundo o censo
2000 realizado pelo IBGE, é de 288.653 habitantes. E conhecida como uma cidade que
possui excelente qualidade de vida (embora essa qualidade possua um sentido muito
relativo e particular). Dentre todos os municipios do norte do Parand, Maringd foi
classificado pela ONU (Organizagio das Nagdes Unidas) como detentora do melhor Indice
de Desenvolvimento Humano dentre as cidades da regido. E considerando o mapa da
pobreza publicado pelo IPARDES (1997), o referido municipio aparece como o segundo
menos carente do estado (15,43%), s6 perdendo para Curitiba.

Segundo Mendes (apud NEGRI, 2001, p. 133), "0 comércio é a grande vocagdo da
cidade de Maringd, sendo responsdvel por 51,3% das empresas, seguida da fungdo de
prestagdo de servicos, correspondendo as duas 95% da mdo-de-obra ocupada da cidade,
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na década de 1990, Outros setores muito fortes em Maringd sdo as industrias (éxtil, de
alimentos, quimica e mobilidria. o total, o parque industrial maringaense produz 0,2 % do
montante nacional, ou seja, exatamente a metade de Londrina, ficando na 64° colocagao,
segundo o IBGE (2000).

Como vimos, as duas maiores cidades do interior do estado competem numa
dindmica que revela uma relagio de interdependéncia. Embora detectamos relagdes que
legitimam uma unidade dinimica regional, uma interagio urbana continua de forte
ocupagiio, o complexo pré-metropolitano do norte se apresenta segregado politicamente por
duas Regides Metropolitanas.

Ambas as Regides Metropolitanas foram instituidas no segundo as consideragdes
dos aspectos relacionados ao desenvolvimento local, No dia 17 de julho de 1998 o entao
governador Jaime Lerner sancionou a Lei complementar n® 81 (Regido Metropolitana de
Londrina) e lei. n° 83 (Regido Metropolitana de Maringd), instituindo essas regides.

Apesar da bipolarizagio desse eixo dindmico, outras duas cidades se destacam
como importantes centros industriais: Arapongas e Apucarana. A primeira se revela polo da
inddstria moveleira, considerado o segundo maior do Brasil, e possui uma excelente infra-
estrutura para a realizagdo de eventos ligados ao setor, a Expoara (Exposi¢io de
Arapongas), o segundo maior centro de eventos da regido sul, perdendo para o Expotrade
em Pinhais, na regido metropolitana de Curitiba e, nacionalmente, para o Anhembi em Sao
Paulo. Arapongas apresenta, segundo estudos realizados pelo
[PEA/IPARDES/IBGE/UNICAMP, um grau de centralidade médio na composigio da rede
urbana norte central paranaense. J4 a segunda, Apucarana, € possuidora de um grau de
centralidade forte para médio e se apresenta como um importante pélo de confecgdes de
bonés, centralizando a produgio no estado, considerada uma das maiores produtoras do
pais. Apucarana, segundo o IBGE (2000), representa 0,2% da produgfio industrial do Brasil,
um pouco abaixo de Maringd, na 71° colocagdo. Podemos perceber que os dois centros
urbanos também se destacam como centros sub-regionais para a regido, devido talvez as
suas respectivas dimensdes populacionais, 85.428 e 107.827 habitantes, segundo o censo
2000.

Nio fugindo 4 “regra” das consagradas metrépoles nacionais, no complexo do norte
paranaense, podemos perceber cidades que nasceram e que ainda, de certo modo, exercem
fungio de cidade-dormitério, retratando um espago urbano degradado, uma periferia
externa i cidade pélo, quais sejam: Sarandi e Paigandu em relagdo & Maringd; e Cambé e
Ibipora em relagdo a Londrina.

O aglomerado urbano de Maringd, formado pela conurbagio com Sarandi e
Paigandu, e em processo de conurbagdo de Sarandi com Marialva, nos revela que sua
periferia cresceu justamente nos municipios adjacentes, se concentrando principalmente nas
duas primeiras cidades. Isso se deveu as politicas segregadoras do espago urbano
maringaense, onde, proibidos os loteamentos ausentes de um minimo de infra-estrutura no
municipio, com uma rigorosa lei que regulamenta o parcelamento do solo urbano, foi
inviabilizado ou pelo menos dificultado o acesso dos mais carentes, que chegavam a cidade
em busca deespago para sustentar uma residéncia. Isso ocasionou uma crescente exploragao
imobilidria no entorno da cidade devido i fragilidade da gestio da ocupagio do solo urbano
nos municipios vizinhos, e assim surgiram rapidamente dois centros urbanos alojados e em
continuidade 4 cidade pélo, em uma relagio de extrema dependéncia, talvez, se
caracterizando, inicialmente, como verdadeiros bairros periféricos da cidade de Maringd.

Sarandi € um municipio de 71.422 habitantes, apresentando um parque industrial
limitado, que possui apenas pequenas empresas, com excegio da Truck Noma (carroceria
para caminhdes). Apesar de ter acolhido algumas empresas maringaenses, seu parque
industrial possui apenas 149 estabelecimentos (Pref. Munic. de Sarandi - 2000). E uma
cidade que apresenta uma relagiio de dependéncia com Maringd, onde percebemos uma
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intensa mobilidade pendular entre os dois niicleos urbanos, 0s quais integram um mesmo
aglomerado. Embora Sarandi tenha revelado um desenvolvimento de sua economia,
esbogando um fortalecimento e tenha deixado de se submeter 4 situagdo de cidade-
dormitério, ainda se apresenta parcialmente como tal, como podemos perceber pelo baixo
indice de ocupagio de sua populagiio no setor formal do mercado de trabalho (9.3), levando
i conclusdo de que muitos moradores atuam no mercado de Maringa.

Do outro extremo do aglomerado urbano da grande Maringd (setor oeste), estd
Paigandu, um municipio de 30.764 habitantes, também com caracteristicas de sustentar uma
posi¢io de cidade-dormitério, que revela um indice de ocupagio do setor formal de 6.9%, e
se apresenta como extremamente residencial, possuidora de poucas empresas (429). Uma
facilitadora dessa situagiio € a sua proximidade contigua a Maringd, em continuidade ao
parque industrial da cidade pélo. As poucas indistrias presentes no solo de Paigandu,
segundo dados do préprio municipio, sio agroindustriais, ou seja, indistrias do setor de
alimentos (11), seguidas do setor mobilidrio (9) e metalirgicas (7). E pertinente
lembrarmos que, segundo Negri (2001), na cidade reside uma considerdvel quantidade de
béias-frias, pessoas que, apesar de morar em um espago urbano, trabalham na zona rural.

A aglomeragao urbana da grande Londrina nos apresenta uma realidade diferente do
aglomerado maringaense, pois enquanto em Maringd a periferia cresceu nos municipios
vizinhos, em Londrina nio foi adotada uma postura tio segregadora, com politicas publicas
implementadas na gestio do solo urbano como em Maringd. Os “cinco conjuntos”, zona
norte da cidade, segundo Melchior e Silva (2002), representam uma exiensa drea de
conjuntos habitacionais (COHAB) construidos para receber um grande contingente de
migrantes que deixaram a zona rural em busca de emprego nos centros urbanos. Entretanto,
os dois municipios adjacentes a Londrina também acolheram os mencionados migrantes, o
que proporcionou a conurbagio entre as trés cidades, lembrando que Ibipord e Londrina
ainda estdo em processo de conurbagio.

A maior delas, Cambé, possui uma populagiio de 88.186 habitantes (censo 2000}, e
se subdivide em duas regides muito distintas, inclusive quanto & identidade de seus
moradores. A porgio que fica ao redor do centro da cidade se configura como a Cambé
tradicional, onde ainda residem familias dos muitos que a colonizaram. Jé na porgao que se
estende na rodovia Celso Garcia Cid, conurbada com a zona oeste de Londrina, cresceu
uma Cambé muito mais pertencente i cidade pélo do que ao seu préprio municipio. A
populagio que 14 reside, segundo Rocha (1998), mantém relagio com o centro da cidade
apenas quando necessita tratar de questdes ligadas & prefeitura, como, por exemplo, o
pagamento do IPTU, no mais, se passa por um bairro londrinense. Cambé é uma cidade
que, apesar de servir como morada para um considerdvel contingente de trabalhadores que
se deslocam diariamente até Londrina (podemos perceber um indice de apenas 14.6% de
ocupagio da sua populagiio no setor formal do municipio), possui um expressivo parque
industrial, o maior entre as cidades periféricas, e também estd entre as maiores arrecadagoes
do estado. O setor da economia que mais se destaca € o de alimentos.

Ibipord, uma pequena cidade contigua & zona leste de Londrina, tem mais
caracteristicas de cidade-dormitério do que Cambé (13.5% de ocupagio do mercado
formal), apesar de também sediar algumas pequenas inddstrias. Sua populagdo ¢ de 42.153
habitantes, mas grande parte de sua PEA (Populagio Economicamente Ativa) trabalha em
Londrina, tanto no mercado formal quanto no informal-pélo que agrega grande quantidade
de camelds.

As demais cidades, apesar de também contribuirem com a dinimica regional do
complexo do norte, o qual representa um verdadeiro corredor de oportunidades, ficam em
segundo plano, pois mantém uma posigio de subalternidade aos centros mencionados,
sendo detentores de uma baixa expressio regional, embora Rolindia e Jandaia do Sul se
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destaquem — industrialmente tem-se Roldndia, e quanto i centralidade de porte médio,
Jandaia do Sul € prestadora de servigos para o Vale do Ivai, na frente de Mandaguari (sede
de algumas indistrias metalirgicas) e Marialva (economia baseada na fruticultura — uva).
Nesse contexto, Cambira nio passa de uma localidade, sem expressio econmica.

5. UM CORREDOR DE OPORTUNIDADES

Um corredor de oportunidades é como se revela o complexo pré-metropolitano do
norte paranaense, conhecido também como eixo Londrina-Maringd. Essa importante regido,
que se destaca em nivel nacional como uma das mais dinimicas do interior do Brasil,
denuncia uma competitividade entre os pSlos através das politicas que ambos implementam
frente ao desenvolvimento local.

Como centros dinimicos, Londrina e Maringd estdo entre os mais importantes do
pais. Segundo a revista Exame (11/12/02), Londrina aparece como a 16° melhor cidade
brasileira para se fazer negdcios, ficando 2 frente de importantes centros como Joinville
(SC), Goidnia (GO), Juiz de Fora (MG), Sdo Caetano do Sul (SP) e Jundiai (SP). Nessa
mesma publicagio, Maringd ocupa a 30° colocagio, também 2 frente de importantes centros
como Recife (PE), Salvador (BA), S3o José do Rio Preto (SP), Caxias do Sul (RS), Bauru
(SP) e Uberlandia (MG). Para chegar ao ranking final, foram avaliados 253 municipios, os
quais possuem uma populagio acima de 95.000 habitantes, e o0s respectivos quesitos:
populagio e crescimento, distribui¢io de renda e classes sociais, potencial de consumo,
educagio e grau de escolaridade, saide, estrutura empresarial, agropecudria, acesso a
mercados, seguranga e tendéncias de investimento. Vale lembrar que a revista Exame
(Editora Abril) realizou a pesquisa em parceria com a Simonsen Associados.

Nessa pequena explanagio demonstramos que as duas cidades, Londrina e Maringd,
€stdo entre as que integram o conjunto das 30 melhores para se fazer negécios no Brasil.
Apesar de representar um bom resultado, a referida regiéio tem muito a desenvolver. E para
1ss0, a primeira barreira a superar € a extrema relagdo de competitividade expressa pelos
pdlos, em que a marcante bipolaridade pode se revelar em extrema cooperagio.

De acordo com os dados apresentados no item anterior em relagio ao tamanho das
cidades, percebemos que, além dos dois centros pélos-regionais, encontram-se 5 cidades
com uma populagio acima de 50.000 habitantes, das quais uma delas, Apucarana, extrapola
a marca dos 100.000. Podemos, dessa forma, perceber que € uma regido com alta densidade
populacional, justamente pelos centros urbanos se egiiidistarem, em média, 15 km. Outro
fator preponderante ao discurso metropolitano, como ji evidenciamos, € que toda a regido
possui uma populagio de 1.297.369 habitantes, representando talvez uma verdadeira
metrdpole linear.

Cabe ressaltarmos que, como bem afirma Moura (1994, p. 129),

“pode-se conside Regido Metropolii “uma wnidade regional
com distribuivdo de bens e servigos que extrapolam os limites da
regido e do Estado: configurada por uma mancha de ocupagdo
urbana que transcende os limites de mais de um municipio, com uma
populagdo superior a 1.000.000 de habitantes, podendo conter um ou
mais polos .
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Embora com quase todas as caracteristicas de metrépole, o eixo Londrina-Maringd
peca pela nio-contigua mancha urbana (os municipios integrantes nio se apresentam
completamente conurbados) e pela nio-existéncia de centros de exceléncia.

Frente s politicas adotadas pelos municipios, as quais denunciam uma concorréncia
pela hegemonia regional, se encontram as referentes ao trifego aéreo. Nesse contexto, o
aeroporto Santos Dumont de Londrina detém 3/4 do movimento aéreo do complexo pré-
metropolitano do norte paranaense. Embora esteja consolidada essa posigio hd muitos anos,
uma conhecida publicagio, em um jornal da regido, mencionava que 40% do movimento
desse aeroporto pertencia a passageiros de Maringd e seu entorno (porgio noroeste do
estado). Contemporaneamente a essa publicagdo, o novo Aeroporto Regional de Maringd
estava sendo inaugurado, possuindo esse uma maior capacidade e recursos do que o antigo
supracitado aeroporto londrinense. Em pouco tempo, saiu outra publicagio de que a
Infraero, 6rgéo que administra o aeroporto de Londrina, iria iniciar uma ampliagio e
modernizagdo no seu terminal de passageiros, que alids ji se encontra em andamento.

Outro fato que denuncia a intensa disputa entre as cidades tercidrias, caracteristica
desses dois pélos regionais, estd ligado justamente ao comércio e aos servigos que elas
prestam para toda regido norte do Parand, alcangando o sul do Mato Grosso do Sul e o oeste
paulista (regiGes de Presidente Prudente e Assis), conforme meng¢io no material publicado
pelo IPEA/IBGE/IPARDES/UNICAMP — Redes Urbanas Regionais: Sul. Apesar de
Londrina dispor de servigos mais especializados do que Maringé, embora esta tltima seja
um grande pélo comercial e prestador de servigos tanto quanto a primeira, travam uma
intensa disputa voltada para a educagio, setor em que ambas estiio adotando politicas que
incentivam a instalagdo de instituigoes de ensino superior, como, por exemplo, a PUC
(Pontificia Universidade Catdlica), que no ano passado se instalou em Londrina e agora, no
ano de 2003, estd abrindo novos cursos em Maring.

No que concerne & midia, € muito comum a veiculagiio de propagandas de shoppings
¢ lojas de ambas as cidades ocorrer em “territério alheio”, ji que em cada uma hd
repetidoras proprias dos principais canais abertos.

SHo esses acontecimentos que predominam na pré-metrépole linear. Londrina e
Maringd revelam uma rixa insuperavel.

Enfim, € de extrema clareza que esse ocorrido ndo requer atengio a uma disputa
declarada, mas sim representa politicas de sustentar ou conquistar uma posi¢do hegemdnica
de ambas as cidades por parte de suas administragbes. Tanto Londrina como Maringd,
desde seus marcos fundadores, disputam pelo “mesmo espago”, e puderam constatar
Jdurante os iltimos 50 anos, que hd espago suficiente para ambas, justamente existir uma
relagio de interdependéncia entre si, visto que seus desenvolvimentos estio calcados uns
NoS Outros.

Apesar do rdpido progresso, se existisse uma politica voltada para criar centros de
exceléncias e complementares, a regido sairia ganhando, pois as demais cidades sdo
ofuscadas pelas “poderosas metrdpoles do norte”. Segundo Rocha (in Boletim de
Geografia, 1999, p. 78), “a dnica forma institucional visivel para a gestdo privada do
territdrio em municipios mais periféricos sdo as Associagdes Comerciais e Industriais, que
vivem com a estagna¢do de seus mercados em fun¢do da polarizacdo de mercados
maiores”. O autor exemplifica a relagio entre Londrina e Cambé e aponta que, mesmo
estando a Gltima entre os quatro maiores municipios do norte central paranaense, apresenta
seu mercado estrangulado pelas estratégias monopolisticas do capital comercial alocado em
Londrina, nicleo dindmico da regido.

Apesar do pessimismo, o complexo unificado por politicas inteligentes voltadas para
o desenvolvimento regional sustentaria o proprio desenvolvimento municipal dos
integrantes, funcionando como um verdadeiro pélo-regido, possuidor de dindmica propria,
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referente ao todo, e complementar entre os centros urbanos e a zona rural. Nesse contexto, a
simples soma entre os municipios nio expressa a dimensio que o complexo pré-
metropolitano do norte paranaense alcangaria desenvolvendo o trabalho em completa
sinergia, conquistado pela consciéncia politica e social e voltado para a sua incluséo em
uma nova ordem econdmica, a ordem neoliberal da tecnologia e das redes.

Discorremos sobre as redes e sua importincia para a economia neoliberal, com base
nos avangos tecnolégicos e tratarmos o complexo pré-metropolitano do norte paranaense
como uma promissora metrpole linear é adentrarmos em um discurso contemporéineo
(com potencial de se realizar).

A grande distdncia que separa a regiio em questio de grandes e consolidados
centros mundiais ndo impede de posiciond-los como referéncias de gestio regional de
sucesso. As metrGpoles globais multipolares, San Francisco, na Califérnia (EUA) e
Dortumond-Essen, na Alemanha, representam aglomerados formados por dezenas de
municipios polarizados por cidades médias. A primeira metr6pole € polarizada por San
Francisco (centro financeiro e prestador de servigos), cidade que dd o nome & aglomeragio,
por San José (onde se localiza o conhecido Vale do Silicio — bergo da inddstria de
informética, sendo a sede da Microsoft) e por Oakland (cidade industrial). A segunda
metrGpole € polarizada por Essen, Dortmund, Dussel-Dorf (sede do tnico aeroporto
internacional), e ainda Duisburg e Bonchum; ou seja, uma metrépole pentapolar, que revela
uma regido onde se localiza a maior concentragdo industrial do mundo e exerce grande
influéncia tanto sobre a economia alemi, quanto na dos paises vizinhos, como nos informa
Andrade (1987). As indistrias ali sediadas utilizam o porto de Roterdid (Holanda) para
exportar seus produtos.

Sabemos que a drea de influéncia de um pélo, a regido polarizada, estd na
dependéncia da intensidade da agéo das forgas centripetas — que fazem convergir para o
polo — e das forgas centrifugas — que afastam do pélo, atenuando o seu poder de atragio. O
pélo terd a sua regiio mais ou menos extensa conforme a quantidade e a qualidade dos
equipamentos industriais e de servicos que possuir € a estrutura de transportes e
comunicagbes que dispuser. Neste sentido, a agravante — competigio regional em uma
regido bipolar, denota uma outra postura necessiria para sua expansio, a qual se fortalece
com a cooperagio e especializacio das cidades, criando centros de exceléncias.

A partir de seus estudos da década de 70, Santos (apud CORREA in CARLOS, 1994)
comenta que a rede urbana ndo é freqiientada por todos e que ela existe realmente para
aqueles que dispdem de renda. Comenta ainda que a prépria nogio de hierarquia urbana
deve ser atualizada, cujas relagbes ndo tém mais um esquema “piramidal e militar”,
comportando também relagbes entre centros de distintos niveis hierdrquicos, haja vista os
fluxos simultineos existentes dentro de uma determinada regido, concomitante a outros,
ligando apenas uma das cidades com outras porgoes do globo. Toda essa dinimica, que se
utiliza da infra-estrutura urbana e material junto ao espago virtual e imaterial, se caracteriza,
para Corréa (gpud CASTRO, 1996), como uma rede de localidades centrais e se configura
como um produto do capitalismo, sendo uma estrutura territorial ligada 3 acumulagio
capitalista e a reprodugio de grupos sociais.

“Noves modelos de d. fvi urbano em relagdo aos centros
urbanos fixos tornam-se possiveis através do desenvolvimento dos
espagos eletrdnicos. Estes centros urbanos, agora se apresentam
como principais centros de demanda de comunicagdo. Mas isso
apenas muda, ndo hd destruigdo dos camink
tradicionals, nos quais o centro das cidades desemvolve-se como
centro de controle e influéncia sobre owtros lugares. Portanto o
relach entre logia e sociedade urbana leva a um novo
urbano antes de se pensar em wm mundo pds-urbano, Na verdade,
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para o estudo geogrdfico ganhow-se em qualidade, pois é um
efememo a mais para a andlise de espago. Ndo hd como

iderar a territortalidade dos fend porque na verdade o
que a inovagdo tecnoldgica fez foi redefinir e ndo anular tais estudos™
(BENADUCE in Boletim ¢ de Geografia, 2000, p. 62).

Para Pontes (2000), no curso dos dltimos anos, as cidades médias passaram por
substanciais transformagoes em face da implantagio de novos servigos, sobretudo os
logisticos, de informagdo, de comunicagio, de transportes, de educagiio e de turismo. De
outra banda, aparecem como alternativas de moradia, por venderem uma imagem que
denota oferecer melhores condigdes e qualidade de vida em relagdo as dreas metropolitanas.

Como se refere Moura (1997), a mundializagdo permite a criagio de lugares
especializados e complexos, que geram preocupago por instaurar um redirecionamento das
politicas piblicas voltadas as cidades e as regides, buscando uma transformagio ou
adequag@o & articulagdo neoliberal extremamente competitiva. Por se tratar de um pélo-
regido, modelo que caracteriza o complexo pré-metropolitano do norte paranaense (embora
nio haja um consenso em consolidar uma centralidade exercida por todo eixo), é necessirio
possibilitar a floragao de miltiplas atividades localmente complementares e espacialmente
distribuidas, cujo meio técnico seja diferenciado e adaptado para recebé-las.

“0 nove sistema urbano passa a ser extremamente diferenciado ¢

f As peg cidades especializam-se para regularem o
vida no campa O rural ¢ mais suscetivel aceitagdo do novo capital.
tornando-se o locus do capital tecnoldgico. Para o campo se arientam
as classes médias, enquanto a cidade recebe os pobres. Enguanto o
campo produz, a cidade realiza a cooperagio necessdria a nova
divisdo do trabalho. O design das redes wrbanas, das hierarguias
Juncionais do sistema urbano, assim como as zonas de influéncia das
cidades devem ser repensados em fungdo dos nmm mecanismos
geogrificos. As similitudes dos de i em. Ax
metrdpoles regionais se diferenciam e se submetem & onipresenga das
metrdpoles mundiais. Sdo Paulo estd presente em todos os pontos do
territorio informatizado brasileire, ao mesmo tempo e imediatamente”
(MouRa in Boletim de Geografia, 1997, p. 29).

O fluir da economia em vias imateriais, derruba, num primeiro momento, a
supremacia do espago urbano sobre o rural. Com uma méquina que coloca o homem em
contato com o mundo, permitindo-lhe trabalhar, comprar e ainda resolver todos os
problemas, inclusive a incomoda e intermindvel fila de banco (embora em extingdo), a
qualidade de vida se apresenta como o centro para o qual se voltam as novas estratégias
capitalistas. Sdo empresas saindo dos grandes centros para se instalarem no interior, &
margem de grandes rodovias e importantes entroncamentos rodovidrios, e junto delas vio
as pessoas habitar imensos odsis de tranqiiilidade, os quais denominam condominios
fechados.

Segundo Sposito (apud CARLOS e DOMIANIL, 1999, p.90),

“essas novas formas de habitat urbano foram e sdo apresentadas
como paraisos habitacionais, uma espécie de neo-villages nas quais
se pode viver, ao mesmo tempo, Jfora e dentro das grandes areas
urbanas. Sdo dreas resid: tfamiliares, instaladas nas ma
regides urbanas, o gue, pr Joi i do como o
inicio de wma desurbanizagdo, ou como mw novo Pmbum
metropoli que se ruralizaria, sem ¢ derar que se desti
familias, do ponto de vista funcional e prqf ssional, a-‘.!a'menfe
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depend das atividades e equip i concentrados
nessas verdadeiras regides urbanas”.

Nesse contexto, em que nio se percebemos o que vem a ser urbano e rural em
regides possuidoras de infra-estrutura que disponibilizam sua coexisténcia, as dinimicas
porgdes do territério nacional atraem novos investimentos. Dessa forma, o complexo pré-
metropolitano do norte paranaense deve procurar desenvolver uma infra-estrutura voltada
para eles. Em Maringd e em Londrina estio sendo construidos condominios da rede
Alphaville, revelando as estratégias do mercado imobilidrio, explorando o espago rural,
transformando-o em uma extensdo do urbano, vendendo qualidade de vida.

“Assim, a aceleragdo de :emdenrrm g.l’oba.f!mmes rgfarfa a

caracterizagdo de uma nova metrdpole:
novas e velhas formas e de.saﬁa as visdes do urbano, mburbaua e
rural. Nela, a dindmica do d. vii Jid ndo é dete

L
um modelo singular de polarizacdo, o padrdo de ocupagdo ndo
obedece a légica da valorizagdo linear a partir do centro, e os fluxos
de relagdes e de | a ser dos por interesses que
provocam cmy‘l'nm enire g.’oba.!' e local. A metrdpole modificada
repolariza-se, segmenta-se, restaura 0§ exiremos enfre rigueza e
miséria, permeando categorias émicas, raciais, culturais, nacionais,
A estrutura social demfabnlna-se e as classes tornam-se flutuantes e
imp fi O espaco dessa nova metrdpole
transformada ndio s extingue com a aceleragdo contempordnea, mas
apenas muda de qualidade " (MOURA, 1997, p. 28).

Nossas sugestdes para transformar o complexo pré-metropolitano em questdo em
uma dinimica cidade-regiio em busca de se consolidar como metrépole, no sentido de
representar uma centralidade e referéncia de gestdo inovadora, caracterizam nossa crenga
no potencial que o eixo Londrina-Maringd possui.

Teremos algumas consideragbes sobre os meios de transporte. Primeiramente,
acreditamos que se tivesse existido um esforco e consciéncia estratégica de
desenvolvimento direcionado ao contexto regional, em detrimento das melhorias realizadas
nos aeroportos de Maringd e Londrina, como a construgdo de um aeroporto internacional
entre as duas cidades, j4 que é extremamente cabivel um aeroporto de maior dimensdo,
considerando o potencial de todo o eixo, que operasse com um maior nimero de vdos
didrios, instauraria essa regiio como uma centralidade em territério nacional, e serviria
como base para o transporte de cargas. A distincia ndo se apresenta, nesse contexto, como
um empecilho, j& que muitos, hoje, se deslocam de uma cidade a outra para aproveitar
promogdes e hordrios de voos de companhias aéreas que atuam em um tnico aeroporto,
como exemplo, a Gol em Maringd e a Tam e Vasp em Londrina.

Junto ao aeroporto, poderia ser desenvolvida uma centralidade na rodovia PR 444,
incentivando indistrias a se instalarem em possiveis parques, ou até mesmo cidades
industriais nessa extensdo, atraindo investimentos e tecnologia de empresas multinacionais,
além de dotar de uma infra-estrutura para sediar eventos, feiras e exposigbes agropecudrias,
da moda, industriais, e eventos tipicos de cada municipio, bem como de um shopping
center, parque temitico e hotéis. Essa desconcentragio da infra-estrutura regional dos pélos
hegemdnicos beneficiaria os demais municipios do eixo, sobretudo porque a rodovia corta
os municipios de Arapongas, Apucarana e Mandaguari.

b ili. i foiic

“Os interesse imobilidrias e comerciais vi o
de novas escalas de distribuigdio de bens e servigos, por meio da
instalagdo de grandes equipamentos na periferia das grandes cidades



B Eixo dinimico Londrina/Maringd - competitividade e
AND AL 130,000 cooperagio no caminho para o desenvolvimento regional e it
sustentavel.

e em alguns nds rodovidrios, redefinindo seus wsos e contevidos”
(SPOSITO in Revista Territdrio, 1998, p. 30).

Para facilitar 0 acesso as duas metrépoles que mantém forte relagio com o eixo

* Londrina-Maringd (Curitiba e Séio Paulo), as rodovias, ou melhor, parte delas (Jataizinho-

Ourinhos ¢ Mandaguari-Ponta Grossa) necessitam de duplicagiio para facilitar o fluxo de

trocas (comunicagdo material) entre as trés 4dreas dindmicas (respeitando as devidas
proporgdes), e do complexo até os portos de Santos (SP) e Paranagua (PR).

O papel de Londrina e Maringd continuaria sendo o de prestadoras de servigos para
a regido e ainda poderiam investir na infra-estrutura urbana, reproduzindo espagos mais
agradiveis, inclusive nas cidades periféricas, além de investirem em eventos culturais como
o teatro em Londrina (Festival Internacional de Teatro de Londrina) e a misica em Maringd
(Festival de Musica Cidade Cangfio), além de se tornarem centros de exceléncia com a
especializagdo em um determinado segmento no setor tercidrio.

Para isso, o principal € trabalhar com a populagio, resgatando sua identidade com a
regido, no intuito de vencer as diferengas, mas ndo as extinguindo, e criando um espago
coletivo para as municipalidades. Rocha esclarece essa postura como um caminho para
amenizar as gritantes desigualdades, embora seu discurso contemple apenas a singularidade
municipal.

“Em sintese, a descaracterizagdo cultural regida por wma estratégia
de dewnva!wfmen.ra vaifada para um modelo agrdrio-exportador,
incide na dindmi onal, belecendo um fluxo sem volta
para as grandes c‘.ldades Como conseqiléncia aparecem  as
dificuldades urbanas mestes centros, incapacitados de administrar
seus espacos de forma democrdtica, e na oufra ponta, pequenos
municipios esvaziados de papzda;ao € com Suas economias

gt o' lo as particularidades destes
municipios, msgn.'anda sua referéncia cultural se apresenta como
uma possibilidade que deve ser tratada de forma politica” (ROCHA in
Boletim de Geografia, 1999, p. 78).

O city marketing se revela como uma ferramenta para alcangar o desenvolvimento.
Garcia (1999) postula que, embora as politicas de cify marketing desenvolvam campanhas
com aparente envolvimento de amplo espectro das populagdes locais, este envolvimento
ocorre mais para formar um senso comum favordvel as mudangas.

Adotar politicas voltadas para o city marketing, visando a um processo de
modernizagio —reestruturagio econdmico-espacial deste final de século recai em uma
intensa incorporagio de novas tecnologias de comunicagio e informagdo, as quais,
profundamente vinculadas as novas politicas, interferem também na renovagio das formas
espaciais, pois determinam representages sociais que, por sua vez, imprimem marcas no
espago.

Esse modelo, que busca deflagrar um ripido desenvolvimento por “convencer” a
populagiio do beneficio colhido por todos, pode se revelar totalmente perverso, pois apesar
das cidades cada vez mais concorrerem para néo serem excluidas de uma dinimica mundial
e dos beneficios que parante, ¢ reservado apenas a uma minoria de “incluidos™ (MOURA,
1997).

QOutra razio existente da integragdo regional, com base no modelo metropolitano, no
qual os municipios buscam a cooperagio, se encontra no fortalecimento politico, no intuito
de auferir maior poder (apoio politico) e capacidade de auferir maior quantidade de
recursos (financeiro internacional), além dos jd garantidos por lei, pois sio fundamentais
para implementar o processo de desenvolvimento regional sustentado. Desde o antigo
Metronor (projeto de instituigio da Metrépole Norte Paranaense), o qual se extinguiu sem
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avangos até o “Londrina TecnGpolis”, um projeto recente com base na integracio entre os
municipios do entorno de Londrina na busca de instituir um pélo tecnolégico, nunca o
complexo pré-metropolitano do norte paranaense foi percebido, na pritica, como detentor
de um grande potencial, em decorréncia da ndo-continuidade das poucas iniciativas e pela
falta de consciéncia politica e social, jd que muitos municipios estio 4 margem do
desenvolvimento competitivo das duas cidades pélos, embora as sustentem. Nesse contexto,
as Regides Metropolitanas de Londrina e de Maringd, jamais caminharam na promogao de
um desenvolvimento regional por meio de uma integragio e cooperagdo na gestio de
politicas piblicas.

Desse modo, abrangendo a discussdo e se apresentando oportuno para retratar o
desfecho da mesma, Moura aponta que,

“a rede urbana passa a ser diferemtemente definida porque se
constituird de agora em diante pelos pontos de enconiras, nos ou
nodulos, pelas conextes entre esses diversos clrculos da cooperagdo.
E desse modo que se redistribuem geografi fe 0s capil o
trabalho produtivo e o resultante de classes sociais” (MOURA in
Boletim de Geografia, 1997, p. 29).

6. CONSIDERACOES FINAIS

O espago urbano se transformou, ap6s a Primeira Revolugao Industrial, no idedrio de
vida de uma sociedade ocidental que se rendeu ao capitalismo conveniente para os que
alcangam o conforto por ele proporcionado. Assim, as cidades, em diversas regides do
planeta, emergiram com a fungio de sustentar a dindmica neoliberal que passou a imperar.
Primeiramente, compds-se uma rede urbana hierarquizada conforme o tamanho de cada
centro urbano inserido em determinada regidio, sempre havendo uma cidade-pélo.

Concomitantes 4 evolugio tecnolégica, as cidades foram adotando novas politicas de
desenvolvimento e mudando tanto a composigio intraurbana como a de toda uma regido,
na qual passou a inserir novas dinamicas. Coexistindo &s redes urbanas regionais foi ligada,
territorialmente, uma outra rede composta por nés (cidades), conectando via imaterial o
circuito que origina a aldeia global.

Embora o eixo Londrina-Maringd tenha se consolidado como a maior e mais
dinimica economia do interior paranaense, precisa adotar politicas de desenvolvimento
regional sustentado, no intuito de implementar uma maior coOperagio entre 0S Centros
integrantes, na busca de uma competitividade que leve em consideragdo um planejamento
regional sustentado e ampliar seus horizontes de agdo, criando centros de exceléncia,
buscando uma identidade local e sustentando, assim, a dinfimica regional.

Para implementar a sustentabilidade, € necessdrio despertar uma consciéncia
coletiva. O citadino, habitante de uma determinada regido, no caso, do eixo dinimico
Londrina-Maring4, tem de se perceber como um agente politico, estimulado a participar e
decidir sobre intervengdes territoriais, econdmicas e sociais, na busca de gerar
Desenvolvimento Local Integrado e Sustentivel (FRANCO, 2000), pela formagio ou
capacitacio do capital humano (boas condigbes de vida, conhecimento, dignidade
resgatada, cidadania plena), do capital social (apoderamento, sociedade organizada,
mobilizagio da sociedade, do Estado e das empresas locais), do capital empresarial (apoio
4s micros e pequenas empresas, em cOOperagio com as empresas maiores).

Nio se gera desenvolvimento apenas dinamizando a economia regional. A evolugao
social nio se mede pelo aumento do PIB ou pela maior centralidade, apenas. 8]
enriguecimento tem de obedecer a uma distribuigdo justa entre os habitantes da
cidade/regido, melhorando a condigio de vida de cada um.
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O cidadio ndo se deve render is aparentes belezas construidas para seduzi-lo.
levando-o a crer que habita um lugar desejdvel por todos, sendo ele um privilegiado. Como
acontece em Curitiba, por mais que as avenidas, parques e toda inovagdo urbanistica
aparente cumpram sua funcionalidade, estas perpassam em meio 3 produgio da
desigualdade metropolitana. Com efeito, a beleza e a riqueza produzidas
concomitantemente com a “produgdo” da pobreza incutem a percepgio de uma
administragdo ruim, por ndo satisfazer as necessidades de todos os seus habitantes, devendo
ser este 0 maior propdsito de qualquer gestor de cidades.

O desenvolvimento sustentivel na cidade/regiio democritica perpassa pelo respeito
e dever de saber o que a populagdo almeja. Por acreditarmos nessa afirmagio, as sugestdes
expressas neste texto convergem na tentativa de apontar como o complexo pré-
metropolitano poderia se apresentar de forma mais competitiva frente ao cendrio neoliberal
através dos fluxos imateriais, tendo como base a cooperagdo intermunicipal e o resgate da
identidade regional. Tais sugestdes se cumpririam democraticamente ao serem solicitadas
de forma consciente e vidvel, fruto de um resgate ou do despertar de um sentimento de
pertencer & regido, tendo sua populagio dele jd se apoderado por meio de organizagdes
socials atuantes.

O complexo pré-metropolitano do norte paranaense, implementando politicas de
desenvolvimento com base na cooperagio intra e intermunicipal, apresentard oportunidades
de emprego e inclusdo social para todos seus habitantes. Embora parega um idealizado
sonho de cidade-regido, a utopia se faz importante para a concretizagio de um avango no
espago urbano / regional. Problemas certamente sempre existirio, mas iniciativa e agiio,
visando ao bem coletivo e social, mesmo de cunho econdmico, sio fundamentais para
coexistir, em um mesmo espago, capital e cidadania.
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