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RESUMO. O objetivo deste artigo é estabelecer uma reflexao sobre a nogao de
mobilidade nas ciéncias humanas, mostrando a diversidade de seu uso, a importancia
do conceito e a necessidade de um maior rigor conceitual para sua aplicacao. Para
tanto, alguns exemplos sao apresentados, que aparecem dos mais variados ramos das
ciéncias humanas, com especial atencao a génese do conceito na ciéncia geografica.
E apresentada, também com detalhe, a construgao do conceito de mobilidade
desenvolvida pelo marxismo, a partir das nogoes de "mobilidade do trabalho" e da
critica & nogao de "mobilidade social" desenvolvida pela sociologia, neste caso o
conceito de classes sociais e polarizagio de classes sao introduzidos na reflexao. Este
artigo tem um carater mais exploratério, objetivando introduzir a discussao e
ilustrando de forma preliminar a questao para o debate cientifico.
Palavras-chave: mobilidade geografica; mobilidade do trabalho; mobilidade social;
classes sociais; polarizagao de classe; acumulagao capitalista;
segregacao urbana.

THE (IN)DETERMINATION OF MOBILITY
NOTION IN HUMAN SCIENCES

ABSTRACT. The objective of this article is to establish a reflection about the mobility
notion in the human sciences, showing the diversity of its use, the importance of the
concept and the need of a larger conceptual rigidity for its application. For so much,
some examples are presented, they appear from the most varied branches of the
human sciences, with special attention to the genesis of the concept in the
geographical science. It is presented, also with detail, the construction of the mobility
concept developed by Marxism, starting from the notions of “mobility of the work” and
of the critic to the notion of “social mobility" developed by sociology, in this case the
concept of social classes and polarization of classes are introduced in the reflection.
This article has a more exploratory character, objectifying to introduce the discussion
and illustrating in a preliminary way the subject for the scientific debate.

Key words: geographical mobility; mobility of the work; social mobility; social

classes; polarization of class; capitalist accumulation; urban segregation.

INTRODUCAO

Quando atentamos ao uso da palavra mobilidade nas ciéncias humanas, mais
particularmente na geografia, percebemos uma certa vacuidade em seu emprego. Ela se
torna sinénimo de um grande niimero de conceitos e, conforme o adjetivo a ela aplicado,
o sentido é alterado. Além disso observa-se sentidos diferentes para um mesmo conceito.
Enfim, uma palavra que habita fortemente o universo do discurso cientifico é deslituida de
precisao.

Pretendemos aqui buscar a génese do conceito de mobilidade nas ciéncias
humanas mais particularmente na geografia, sua importancia e a evolu¢ao de seu uso.
Num segundo momento pontuar algumas formas de utilizagdo da nogao de mobilidade
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desenvolvendo uma avaliacao critica de seu uso, para finalmente propor um conceito
mais abrangente fruto da interagao de trés ordens de mobilidade.

Mobilidade quer dizer, “a capacidade dos corpos se deslocarem”. Esta é uma das
definicoes mais gerais desta palavra. Esta relacionada com os corpos fisicos, onde claro,
estao incluidos os corpos humanos. Mas a nogao de mobilidade compreende em alguns
casos a mobilidade das empresas, dos fatores de producéo, etc. A complexidade dos
movimentos destes corpos se da devido as inimeras mediacées para o seu deslocamento,
além das escalas diferenciadas de manifestacdo. O porqué de um individuo se deslocar
esta relacionado a varios aspectos: de ordem politica, social, afetiva, moral, etc. Estes
aspectos se interagem construindo, para cada individuo um perfil destas ordens de fatores.

Na geografia estuda-se também a mobilidade dos fatores de producao, a
mobilidade induzida, e tantos outros aspectos da mobilidade mediatizados sempre pelos
deslocamentos humanos. Esta € a ultima instancia. Neste complexo trajeto em busca da
territorialidade dos fluxos humanos existem importantes contribui¢ées e confusées.

A evolucao do uso da nocao de mobilidade na geografia

Detecta-se na pré-historia, a partir das limitadas informagoes das inscrigoes
rupestres, informacdes dos deslocamentos humanos. Indicacao de trajetos para areas
protegidas, caracterizacao simbdlica dos movimentos cotidianos, a caga, a danga, enfim, o
mover dos homens é uma preocupacgdo posta para a evolucao e desenvolvimento da
espécie humana.

Antes do século XIX os estudos se apresentam de forma fragmentada ligados
fundamentalmente a constituicao de rotas comerciais, a descoberta do mundo e sua
orientacao. As andlises de mobilidade, nesta fase, podem ser classificadas como
etnoldgicas.

Durante a antigiiidade e idade média, os indicadores apreendidos nas viagens
maritimas e terrestres sao incompletos e apresentam incoeréncias. Sdo as particularidades
culturais das populacées como costumes, habitacoes, alimentacédo, etc., que marcam as
descricoes. As cifras sao raras e freqlientemente fantasticas.

Durante o séc. XVII e sobretudo XVIII aparecem os primeiros estudos sobre a
relacao existente entre o meio e a sociedade. As reflexdes filoséficas, um repensar do
mundo e o triunfo do liberalismo frente a igreja, a revolucdo tecnolégica (primeira
revolucao industrial) e a revolucéo social (revolucao francesa), marcam este periodo com
importantes reflexées sobre a sociedade e a economia. Podemos citar alguns expoentes
que contribuiram efetivamente com a construcdo de uma geografia cientifica e abriram
espaco para a formulacdo de uma geografia humana. Pensadores como

Bernhardus Varenius?, Barao de Montesquieu®?, Emmanuel Kant* prepararam o
terreno para o que posteriormente constituir-se-ia a geografia humana, berco para o
nascimento dos estudos populacionais na geografia.

2 Que elaborou em 1650 a obra “Geografia Geral”

3 Aparece como o primeiro dos fil6sofo do séc. XVIII, suas observacoes racionais abre o caminho
para o espirito das luzes. Sua obra mais importante é “De [ esprit des lois” em 1748, obra que se
apresenta como a compilacao de suas reflexées e que traz em seu contetido o ordenamento
cientifico dos processos sociais abrindo caminho para a consolidacao da area de Geografia
Humana.

4 Emmanuel Kant contribuiu decisivamente para a sistematizagao de uma geografia cientifica. Em
sua obra, dedicou atencdo ao ordenamento sistematico dos contetidos geograficos, ele
estabelece duas categorias para a ciéncia da observagao. A primeira diz respeito aos fenémenos
descritos segundo principios légicos, a Segunda categoria diz respeito aos fenémenos de tempo e
de espaco, sendo tratado, respectivamente, pela histéria e geografia. Estas reflexdes estao
contidas na obra .“De la forme et des principes du monde sensible et du monde intelligible”, em
1770.
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Durante o segundo periodo que cobre a primeira metade do século XX os
estudos populacionais se desenvolvem porque se apéiam sobre uma informacao
numérica mais abundante e confiavel, gracas aos recenseamentos empreendidos pelas
nacbes mais avangadas, tormando-se um tema bem estudado pelos gedgrafos
preocupados com os fatos humanos. Este desenvolvimento se notabiliza em dois paises
que véo ter um importante papel no desenvolvimento da geografia moderna, a Alemanha
e a Franga.

Na Alemanha os mais importantes ge6grafos que contribuiram para os estudos
de populacdo foram F. Ratzel® e A. Rettner’® Foi Ratzel em sua principal obra
“Antropogeografia” que introduz na geografia o elemento humano negligenciado por
grande parte dos gedgrafos da época. Historiador de formagao, bem cedo se dedica a
geografia, & economia, a demografia. e & estatistica. Ele publicou uma série de trabalhos e
centrou sua andlise entre a densidade e os diversos elementos do meio.

Paul Vidal de La Blache?, o fundador da geografia cientifica na Franga, consagrou
uma parte de sua obra aos estudos populacionais, para ele o ponto de partida dos estudos
geograficos foi a analise da distribuicéo desigual dos homens sobre a terra. Em oposicao
ao periodo precedente a orientacao dos estudos geogréficos consagrados a geografia da
populacao poderia ser qualificado de ecoldgico. As relagoes sociedade / natureza
constituemn o pano de fundo da maior parte das andlises, onde os darwinismos sociais e o
funcionalismo cultural se desenvolvem por todo este periodo.

Sobre a influéncia de Ratzel, Ritter® sucede, no séc. XX, o possibilismo de Vidal de
La Blache, no qual os homens dispéem de uma larga margem de liberdade em relacao a
natureza.

Mesmo com o progresso que se manifesta na geografia, o lugar da geografia da
populacao ainda é modesto no seio da disciplina. Conforme NOIN (1994), entre 1910 e
1950 os anais de geografia publicaram somente 22 artigos que tratavam de geografia da
populacéo, no caso dos EUA cerca de 2% dos artigos até 1946 e no mesmo periodo cerca
de 3% dos doutorados defendidos tratavam de algo relativo a geografia da populacao.

0O inicio do anos 50 marca uma transformacéao no desenvolvimento da geografia
da populagédo. A primeira obra de geografia geral consagrada a geografia da populagao
aparece em 1951. E a partir de 1956 que a bibliografia geogréfica internacional consagra
uma rubrica especial a este ramo da geografia. A partir dai se torna mais frequiente esta
disciplina no ensino universitario de varios paises. A pesquisa neste periodo aumenta,
chegando a representar 10% dos titulos de geografia geral. De 1962 a 1972 a proporcao dos
artigos sobre populagao passa de 5% a 12% nos grandes periédicos de geografia nos EUA.
Observa-se também um importante aumento das publicagées de comunicagoes que
tratam de geografia da populacao nos congressos de geografia.

Observa-se uma grande diferenca do periodo precedente e isso se deve
basicamente pela abundéncia de informagoes colocada a disposicao dos geografos pelos
servicos de estatistica de diversos paises e pela facilidade relativa de sua exploracao. Nao
podemos esquecer a importante contribuicao de Pierre George no que concerne a
geografia da populacao

5 Friedrich Ratzel contribuiu sobremaneira para a consolidagao da geografia humana, as obras mais
importantes foram: Antropogeografia, (2° volumes, 1882-1891) e Geografia politica (1897).

6 Alfred Hettner integra as idéias de Humboldt, de Ritter e de Ratzel formando um sistema coerente.
O livro de Hettner “A geografia: sua histdria, sua natureza e seus métodos” de 1927 é uma obra de
qualidade sobre a histéria dos métodos geograficos.

7 As obras importantes de Paul Vidal de la Blache foram: Annales de Géographie (1892); Tableau de
la géographie de la France (1903) e em colaboragao com R. Blanchard, Albert Demangeon e
Emmanuel de Martone, escreveu Géographie Universelle, que foi concluida depois de sua morte
em 1918.

8 Carl Ritter, geégrafo alemao um dos fundadores da geografia moderna, sua obra mais importante
“Geografia Universal” em 18 volumes, na qual finda em 1859, ano de sua morte, precisa a
influéncia do meio ambiente fisico sobre a atividade humana.
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Na opiniao de GEORGE (1969), os estudos geograficos de mobilidade das
populacées, sao fundamentais para compreendermos a evolucao da humanidade, os
fatores limitadores do crescimento populacional, como as guerras e epidemias configuram
uma heterogeneidade no crescimento demografico das populagées. O autor nos fala da
necessidade de uma “geografia histérico demografica” para compreender tal evolugao.
Existem limitacées de ordem natural e técnica que determinaram a evolucao da
populacéo do globo, ele faz uma analise histérico/geografica da evolugao das populagoes
desde a pré-histéria, percorrendo a antigiidade até a revolugao industrial, levantando
hipéteses sobre as condi¢oes de mobilidade das populagées humanas em funcao do seu
desenvolvimento técnico e de suas estratégias de sobrevivéncia frente as guerras e
invasoes. Discute nesta obra a importancia dos recenseamentos como base fundamental
para os estudos de mobilidade, para este autor os estudos populacionais sao feitos a partir
da avaliacao quantitativa do nimero de pessoas em relagao a um territério dado.

A contribuicdo de GEORGE (1955), (1971), foi fundamental para os estudos de
mobilidade na medida que ampliou a observacdao deste fenémeno, autor de
fundamentacao marxista, rompeu com as andlises descritivas e acriticas fortemente
produzidas no passado.

Sa0 os estudos sobre o éxodo rural, urbanizacdo, migracoes e a segregagao
étnica e social que sdo os mais procurados pelos gedgrafos, mas suas preocupagoes estao
longe de serem exclusivas. Hoje no campo da geografia da populacdo, os estudos de
mobilidade tendem a se instalar no ambito de uma geografia humana, diversificando-se
entre seus ramos.

As formas de mobilidade em geografia

A geografia apresenta um uso relativamente constante desta nogéo, porém tal
nocao nao é exclusiva da geografia. economistas, sociélogos, psicélogos, demdografos,
entre outros, se preocuparam em explicar os fenémenos a partir desta nogao.

Observamos com freqiiéncia a incorporacao de nogoes vindas de outras ciéncias
ao discurso geogréfico, muitas vezes de forma fragmentada.

Como exemplo podemos dar o uso da nocao de mobilidade do trabalho ou da
forca de trabalho a partir de um discurso geogréfico que se fundamenta no que foi
chamado de geografia critica. Ocorre que muitas vezes esta nogao é denominada de
mobilidade geogréafica, e sabemos que ela tem sua reflexao mais profunda e trabalhada
nas ciéncias econémicas. O mesmo ocorrendo com a nocao de mobilidade social, que
apresenta sua melhor fundamentacéo na sociologia, e que também € constantemente
utilizada pelos geégrafos com um contetdo diferente do estabelecido pela sociologia em
seus 20 anos de reflexao sobre esta questao. Aqui nos deparamos com um defeito e uma
virtude da geografia. O defeito relacionado a inconsisténcia no uso de conceituacoes que
leva muitas vezes a confusoes devido a duplicidades e diversidades dos contetidos em
funcao de sua nomenclatura, ou seja, mesmo nome para coisas diferentes e nomes
diferentes para coisas iguais. A virtude diz respeito a busca constante de novo instrumental
tetrico para as novas realidades que surgem. A geografia mostrou-se sempre flexivel para
o exercicio da transdisciplinaridade. Talvez a crise epistemolégica que habita a geografia
contemporanea nos tenha dado um maior poder de manobra.

E neste contexto que pretendo mostrar alguns usos como no caso de CICILE
(1995). Nesta obra aparece a forma conceptual de mobilidade das pessoas que diz
respeito ao uso de veiculos para o deslocamento no espaco.

Segundo o autor, é um estudo da mobilidade pessoal na Europa. O texto trata da
mobilidade a partir da utilizacao de veiculos particulares (incluindo os automéveis e
bicicletas) e veiculos coletivos (incluindo os 6nibus, metrds e trens). Desenvolve uma
analise comparativa entre paises e entre as categorias, desenvolvendo um estudo
quantitativo, avaliando as porcentagens de usos de uma ou de outra modalidade de
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veiculos dos paises da amostra tratada. Esta mobilidade deve ser vista como uma
mobilidade fisica (que pode ser qualificada como deslocamento horizontal) Esta nocao de
mobilidade esta colada com a nocao de veiculo. Um outro exemplo interessante é dado
por BECKER & EGLER (1994), em seu quinto capitulo no sub-item “a mobilidade do
trabalho”, os autores tratam do conceito de mobilidade dos trabalhadores como sinénimo
de migracao, esbocando uma articulacao entre mobilidade espacial e social, utilizando
como variaveis deste processo.

- mecanizacao da agricultura e expulséo de trabalhadores daterra
- atracao de novos espacos dinamicos (Centro Oeste e Amazoénia)

Os autores fazem vaga mengdo a um processo de mobilidade resultando uma
fragmentacdo da estrutura de classe. Aqui, é importante lembrar, que o conceito de
classes sociais é discutido pelos soci6logos no ambito da nocao de mobilidade social, a
partir de uma avaliagao critica desta nogao.

Outra idéia é a associacao da mobilidade com a formagao do mercado de
trabalho. (béias frias, semi-camponeses e semi-proprietarios...)

Portanto, observa-se o uso do conceito de mobilidade sem uma precisao das
categorias a ele associado. A mobilidade enquanto migragao, a mobilidade
social...Constata-se um uso conceptual vago.

VILLETTE (1992), trabalha com a nogao de mobilidade tanto dos homens como
das atividades. A autora trata de discutir no texto o problema da subcontratagao feita por
empresas de paises desenvolvidos da Europa. Sao estabelecidas estruturas para a sub-
contratacdo de mao-de-obra, analisa o caso de empresas francesas como sub-
contratadoras de méao-de-obra portuguesa e italiana. Mecanismos de exploracao de mao-
de-obra subcontratada se reproduzem. Neste caso a autora designa este processo de
mobilidade dos homens, Neste caso, embora nao seja claramente apresentada, parece ser
o conceito de “mobilidade das atividades” apresentada no inicio do texto.

A mobilidade dos homens é tratada no item que discute a institucionalizacao do
trafico de mao-de-obra. Usufruindo da liberdade de agao estabelecida entre os paises
membros da CEE, empresas de paises mais pobres arregimentam mao-de-obra para
trabalhar em paises mais ricos (no caso a Franca). Esta mobilidade dos homens aglutina a
nocao de mobilidade centrada no trabalho, desenvolvida por GAUDEMAR (1977) e a nogao
de migracao/imigragéo, classicamente utilizada pela geografia da populagao. Este estudo
tem sua validade, por tratar de um importante fenémeno que se manifesta na Europa hoje,
mas nao leva em consideracdo as teorizagoes ja desenvolvidas que efetivamente
apresentam poder explicativo para tal fendmeno.

No caso de HENNION, (1985) o uso da nogéao de mobilidade é fundamental no
seu trabalho. Trata-se de um estudo sobre o impacto nas estruturas locais de poder que
ele denomina de mobilidade induzida, pela restruturagido das “favelas” na india, o
conceito de mobilidade é adjetivado como mobilidade induzida, mobilidade global
mobilidade forcada, mobilidade especulativa, e mobilidade residencial.

A mobilidade global inclui a mobilidade induzida e considera também a
mobilidade residencial (sao as mudancas ligadas as alteragoes de situacao familiar, de
emprego, etc.). No caso da mobilidade induzida, o autor-a subdivide em mobilidade
especulativa e mobilidade for¢ada de forma repressora.

Esta mobilidade forcada ndo se reproduz pela mesma logica da especulagao
imobiliaria. Aos habitantes destes bairros precérios recaem os custos para a modernizagao
dos equipamentos urbanos que € feito, grosso modo, de duas formas: a partir de um
empréstimo ou , embutido nos impostos.

Dadas as precarias condigoes financeiras destas populagoes, elas se tornam
endividadas e se sentem obrigadas a dispor de seus imé6veis ou mudar e, no caso de
locatéario, alugar em outro bairro, normalmente mais periférico. Conforme o autor:
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“Il est empiriquement clair qu'une proportion a déterminer de famillles se
révelent insolvables et décident de vendre et de se réinstaller dans un bidonville
périphérique.” (HENNION, 1985: 102)

Esta mobilidade induzida se reproduz essencialmente por um processo social
articulado pelo setor privado. O que faz aproximar este conceito do de “gentrifugagcao” ou
“aburguesamento” tratado por HENIG, J. R. (1982) segundo HENNION (1985).

Esta nocao de mobilidade induzida se aproxima a nocao de mobilidade for¢ada
tratada por GAUDEMAR (1977), onde a mobilidade ¢é vista a partir da mercantilizacao do
homem, o homem se torna uma mercadoria, neste sentido o autor argumenta que a
mobilidade é a capacidade que permite a forca de trabalho se adaptar a jornada de
trabalho com suas variaces no tempo e na intensidade do trabalho, a permuta dos postos
de trabalho, enfim, aos efeitos de uma divisao do trabalho cada vez mais intensa. A
circulacao da forca da trabalho é o momento da submissao da mobilidade do trabalhador
as exigéncias do mercado, onde o trabalhador se desloca geograficamente
funcionalmente, respectivamente, um deslocamento fisico em diversas escalas e um
deslocamento funcional de uma atividade funcional a outra ou mesmo dentro de uma
mesma atividade (polivaléncia). Em sintese, a mobilidade centrada no trabalho é a
expressao de um processo mercantilizacao da forca de trabalho e seu uso produtivo pelo
capital. Este autor nos fala que: o conceito de forca de trabalho enquanto mercadoria; o
processo de alienacdo e a dimensao de luta de classe estabelecem um processo de
mobilidade forcada, uma mobilidade que apresenta uma escala de espacializagao.

Voltando a HENNION (1985), a mobilidade induzida conduz a uma dindmica
cumulativa de transicao social., ou seja, mesmo de forma nao explicita, observa-se o
estabelecimento de uma relacao entre o processo de mobilidade induzida e a mobilidade
social. Uma classe meédia ascendente adentra estes espacos semi-periféricos,
transformando a paisagem urbana.

O autor elenca algumas estratégias do capital especulativo. Nos diz que uma das
formas € a construcao de casas para a classes média para serem vendidas na medida que
estes bairros periféricos sejam restruturados, uma segunda € a constituicio de
loteamentos que normalmente imp6e um melhor padrao e induz as populagoes de menor

poder aquisitivo a se afastarem para periferias mais distantes.

O autor estabelece o contexto no qual se reproduz esta mobilidade induzida e
nos mostra que:

“Les mécanismes sociaux concrets, les logiques individuelle, qui apparaissent
comme autant de détournement de l'intervention publique ex ante pour ce qui
est de la corruption, des malversations et de l'entrisme spéculatif, comme
d'ailleurs ex post pour ce qui est des ventes spéculatives ou contraintes, ne sont
en définitive qu’un processus d’ajustement des bidonvilles aux contours redéfinis
de la ségrégation urbaine.” (HENNION, 1985: 102)

Com excecao da nocao de mobilidade induzida, que foi de certa forma definida,
as outras nocoes (mobilidade global, residencial, especulativa) sdo precariamente
apresentadas.

Apresento aqui uma pequena amostra do uso do conceito de mobilidade nas
ciéncias humanas, a qual acredito seja suficiente para estabelecer um perfil do problema
conceptual. O intuito neste artigo é menos de invalidar o uso destas diversas no¢oes, mas
sim de apresentar as diversidades do uso da nogdo de mobilidade. As adjetivacoes para o
processo de mobilidade séo vélidas quando ndo sdo usada de forma redundante. Neste
sentido devemos buscar formas mais fundamentais para a nocao de mobilidade.

Partindo do materialismo histérico e da economia politica de Marx existem dois
encadeamentos importantes, a mobilidade centrada no trabalho e a mobilidade social que
serao expostos a seguir.
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A mobilidade na economia politica

O ponto central da explicacao do fenémeno de mobilidade, a partir da teoria
marxista, é a nocao de trabalho. Para PELIANO (1990):

“O trabalho é o ponto de partida e de chegada da analise. Sao as relagoes de
trabalho estabelecidas pelo processo social de producao que determinam a
existéncia de trabalho e, portanto, a distribuicao espacial (territorial) das
atividades de trabalho. Estao, dados assim os condicionantes da migragao. Os
trabalhadores estdo condenados a trabalhar onde, como e quando quer o
processo social de produgao - em uma palavra: o capital.” (PELIANO, 1990: 11)

A explicacao parte da contradicao entre trabalho e natureza, da apropriagao
histérica da natureza pelo homem.

O termo trabalho designa um processo, quer dizer um movimento que €
analisado, segundo Marx, em termos de contradicao, e estas podem ser definidas a partir
de trés movimentos:

O primeiro movimento diz respeito a uma relagao de contradicao entre o
trabalho e o objeto de trabalho. Nestas condicbes o homem toma-se trabalhador e a
natureza torna-se objeto de trabalho.

Um segundo movimento diz respeito a relagao entre o trabalho e seu meio de
trabalho. O meio de trabalho é uma combinagao de forcas naturais aplicadas ao objeto de
trabalho, ele se serve de propriedades mecanicas, fisicas quimicas das coisas.
Combinacéo na qual se agrega, no momento onde ela se exerce, a propria forca humana.
Dai a expressao “instrumento” como as “coisas exteriores” articuladas com as partes do
corpo do homem (bracos pernas cabegas, maos, etc.).

Os meios de trabalho em exercicio sdo as forcas de trabalho - forca produtiva. O
desenvolvimento das forcas produtivas criam as relagoes de produgao que se apropriam
da natureza. As relacoes de trabalho efetivam a apropriagao social da natureza pelo
homem, o trabalho humano implica uma interacao entre natureza, meios e objetos de
trabalho, com a comunidade de trabalho. Define-se assim a forca de trabalho.

A evolucao social passa a ser naturalmente caracterizada pela gradativa
dominagéo e continua emancipacao do homem em relacéo a natureza num processo de
apropriagdo das condigées objetivas que suplanta as formas anteriores.

Esta forma de mobilidade, vista a partir do sistema de producao capitalista €
regida por uma légica propria, onde capital e trabalho se articulam dando a forma de uma
mobilidade da forca de trabalho, determinada pela luta de classe e pela exploracao
capitalista do trabalho, portanto, é uma mobilidade for¢cada. O individuo nesta andlise é
visto como uma mercadoria a servi¢o do capital, o seu deslocamento, tanto espacial como
funcional, é determinado pelas leis gerais de acumulagao capitalista.

Boa parte da sistematizacao das idéias precedentes cabem a GAUDEMAR (1977)
e PELIANO (1990), que pese um certo determinismo do econémico, o esforco intelectual
destes autores estabelece uma forma de interpretacao da mobilidade teoricamente
concisa e ancorada de forma consistente na economia politica de Marx.

Mobilidade social e polarizacao de classes: a critica da sociologia marxista

A idéia de mobilidade social nasce da escola da estratificacao social norte
americana de cunho funcionalista. Em linhas gerais esta corrente entende as diferengas
sociais como um processo natural e nao histérico, na medida que parte da distribuicao,
avaliagdo e selecao dos individuos nas posicoes sociais que correspondam ao melhor de
suas capacidades, existe uma fluidez entre os niveis sociais. Para PARSONS (1955) a
fluidez é estreitamente correlativa do fenémeno de mobilidade social, aonde os individuos
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podem circular com maior ou menor liberdade no interior do sistema de posicées sociais.
Esta nocao pressupbe a hierarquia das posicoes sociais excluindo todos os outros
principios de diferenciacdo social. A critica marxista argumenta que a sociologia
americana da estratificacao social repousa sopre um postulado individualista. A acao
social € determinada pela natureza individual dos agentes.

Na década de 1970, consolida-se uma critica e este carater “natural” das
diferenciacoes sociais, a partir do marxismo denominado estruturalista de L. Althusser e
posteriormente de N. Poulantzas constréi-se uma critica fundamentada no carretar
contraditério das diferencas sociais e defendem que existe uma luta entre classes sociais,
uma luta econémica, ideolégica e politica e que a mobilidade dos individuos pode ser
explicada pela polarizacao das classes sociais.

N. Poulantzas em sua obra “as classes sociais no capitalismo de hoje”®,
desenvolve uma teoria da reproducao ampliada das classes sociais na qual o fenémeno da
distribuicao social € objeto, sendo reconhecido como um dos principais aspectos do
processo no qual € reproduzido as relacoes sociais e as classes nas sociedades
capitalistas. O autor recusa toda a pertinéncia teérica de uma problematica sociolégica da
mobilidade social, mesmo reconhecendo a existéncia de importantes fluxos de
mobilidade individual, o autor recusa o uso da palavra mobilidade preferindo
“deslocamento dos individuos entre as classes sociais”. A andlise feita pelos principais
tedricos marxistas sobre classes sociais, sempre fazem mencao a dimensao politico-
ideoldgica, portanto, a mobilidade na abordagem marxista é vista pelas contradicées entre
classes sociais. As classes sociais ndo existem em si, ela pressup6e uma relagao, e esta é
contraditoria, ou seja s6 existem classes no contexto da luta de classes.

A determinagao das classes é regida pela avaliacao objetiva de seu lugar ocupado
pelos agentes na divisdo social do trabalho, lugares que sao independentes da vontade de
seus agentes, neste sentido, classe social ¢ um conceito que designa o efeito de estrutura
na divisao social do trabalho, o que Poulantzas ira definir como determinacao estrutural de
classe.

Esta determinacdo estrutural deve ser distinta de sua posicao de classe na
conjuntura. Esta posicao seria a conjuntura que constitui o lugar onde se concentra a
individualidade histérica, sempre singular, de uma formacdo social, a situacao concreta da
luta de classe.

Em sintese, a determinagao de classe nao reduz a sua posicao.

A determinacédo estrutural de classe diz respeito a luta econémico-politico-
ideoldgica de classe e estas lutas se exprimem pelas posicoes de classe na conjuntura.

Isso quer dizer que todo lugar objetivo de classe no processo de producao se
traduz necessariamente por seus efeitos sobre o conjunto de suas determinacdes
estruturais, por um lugar especifico desta classe nas relacées politico-ideolégicas da
divisao social do trabalho.

Para Poulantzas os aparelhos de Estado tém por objetivo manter a unidade e a
coesao de uma formacéo social, concentrando e consagrando a dominacéo de classe. E
na medida que a determinacéo das classes diz respeito as relacées politico-ideoldgicas e
estas, por sua vez, se materializam nos aparelhos, uma anélise das classes sociais (luta de
classes) nao pode ser empreendida sem sua relagito com os aparelhos,
fundamentalmente com os aparelhos de Estado, sendo a luta de classes o motor do
processo.

O Estado nao é uma entidade abstrata essencialmente instrumental, ele é, antes
de mais nada, uma relacdo, precisamente, uma relacdo de classe, portanto o Estado se
materializa, se reproduz a partir das relaces de poder, reflexo da luta de classe e do
controle dos aparelhos de Estado.

®  Nicos Poulantzas: Les classes sociales dans le capitalisme aujourd’hui, Paris, Edition du Seuil,
1974. - Nesta obra o autor rejeita a nogéo de “classe em si” e “classe para si”, por entender estes
conceitos com residuos hegelianos.
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A polarizacao das classes sociais

A polarizacéo das classes sociais é a dinamica que se reproduz o seio das classes
fundamentais, o que BALLIBAR & WALERSTEIN (1990) denominam de aburguesamento e
proletarizacao. A mobilidade social ¢ entendida a partir destes pressupostos, e partem da
nocao poulantziana de determinacao estrutural de classes e posicdo de classe. As
desigualdades sociais vistas a partir das classes trazem como pressuposto a dimensao
politica de tal processo

BALLIBAR (1990) discute hoje a pertinéncia teérica da nogéao de classes sociais,
que pese a crise do marxismo e a avassaladora entrada do neo-liberalismo na economia
mundial com uma ideologia que dentre outras redugées, proclama o desaparecimento
das classes sociais, ocorre que nao existe nenhuma sustentacao teérica consistente que
constate o desaparecimento das classes. Existe sim, uma complexificagao na estrutura das
classes sociais com seus ramos, o que efetivamente dificulta a visibilidade das classes. Um
aspecto fundamental deste debate é o crescimento da classes média a ampliacao deste
ramo.

A sociologia marxista apresenta importante contribuicdo na discussao sobre a
nocao ou nogoes de mobilidade social. Um debate contemporéneo que, a partir das novas
formas de reproducao capitalista, insere uma avaliacao critica sobre o processo de
mobilidade.

A guisa de conclusées

O mover dos homens em suas vérias dimensoes é preocupacao constante dos
cientistas humanos. No momento atual a atengao redobra devido aos determinantes das
novas formas de reproducéo social. Perfila-se uma sociedade global, integrada e dispondo
como ferramenta fundamental para a sua reproducéo a eficiéncia e rapidez, da gestao,
dos processos e da mobilidade humana.

A questao que se coloca é qual o saldo deste avanco. A exclusao social na Europa
avanca, a crise do Welfare State ou Estado Providéncia é patente e os avancos sociais
conquistados nos tltimos 40 anos estdo sendo sufocados por uma légica perversa de
mercado onde o que vale é uma economia forte em detrimento de altas taxas de
desemprego. A situacéo dos paises periféricos é ainda mais complexa. A incorporacao em
suas economias de tecnologias de ponta, alta produtividade, reproduzem também o
desemprego e o pior, o desconhecimento tecnolégico do que se usa, exacerbam-se as
desigualdades econdmicas, devido a falta de conhecimento técnico-cientifico. O estudo
das mobilidades na conjuntura atual apresenta momentos diferenciados em funcao do
grau de evolucao da sociedade estudada. Paises centrais, emergentes, excluidos (sendo
estes dois Gltimos denominados de periféricos) reproduzem-se com ritmos diferenciados,
dai as mobilidades apresentarem caracteristicas especificas conforme o territério
investigado. Constatam-se ainda formas primitivas de mobilidade, que se reproduzem pela
mesma légica ha décadas. Convivendo com novas formas fruto das novas configuragoes,
da nova Geopolitica instaurada.

As exclusoes e desigualdades habitam a economia/mundo capitalista,
dinamizando as mobilidades e polarizando as classes sociais.
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