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RESUMO

O espaco urbano, constituido atraves de uma relagéo espaco-tempo como produto de processos socioespaciais, apresenta-
se dindmico e multifacetado em raz&o do modelo de producédo capitalista que imprime a sociedade transformag6es do
global ao local. N&o obstante, sdo observados processos espaciais que, sob a Otica da estrutura interna das cidades,
conferem mudangas na produgdo do espago, sobretudo no tocante as atividades comerciais e de servigos. Nesse sentido,
0 presente estudo foi desenvolvido a partir de observages das transformagdes ocorridas no espaco intraurbano de
Uberlandia (MG). Dentre as dindmicas recentes ocorridas na cidade, observou-se a consolidacdo de novas centralidades,
com destaque para a Avenida Jodo Naves de Avila, considerada um eixo comercial, mediante a analise e a identificacio
de padrdes espaciais resultante do adensamento de atividades comerciais e de servigos, como reflexo do processo espacial
de descentralizacdo. Partindo desse pressuposto, a pesquisa tem como objetivo central analisar o processo de
descentralizacdo e a formacéo de novas centralidades a partir dos eixos comerciais da cidade de Uberlandia, tendo como
recorte a Avenida Jodo Naves de Avila, utilizando-se a metodologia de Ribeiro Filho (2004), a partir da qual puderam ser
identificados 129 quarteirfes em sua totalidade, com diferentes e em grande quantidade o nimero de atividades terciarias.
Ap0s a andlise dos dados, observou-se que a descentralizacdo das atividades terciérias ainda esta em curso na avenida,
resultando em diferentes graus de intensidade funcional, bem como no estabelecimento de distintos padrdes de localizagdo
das atividades de comércio e de servigos. Nesse sentido, foram classificados seis setores: Central I, Central 11, Especial,
Leste I, Leste 11 e Extremo Leste, sendo eles heterogéneos entre si, porém com caracteristicas que o tornam singulares.

Palavras-chave: Descentralizagdo, Novas Centralidades, Eixo Comercial, Uberlandia (MG).

ABSTRACT

The urban space, constituted through a space-time relationship as a product of socio-spatial processes, presents itself as
dynamic and multifaceted due to the capitalist production model that imposes on society transformations from global to
local. Nevertheless, spatial processes are observed that, from the point of view of the internal structure of cities, confer
changes in the production of space, especially with regard to commercial and service activities. In this sense, the present
study was developed from observations of the transformations that occurred in the intra-urban space of Uberlandia (MG).
Among the recent dynamics that occurred in the city, it was observed the consolidation of new centralities, especially
Avenida Jodo Naves de Avila, considered a commercial axis, through the analysis and identification of spatial patterns
resulting from the densification of commercial and service activities, as a reflection of the spatial process of
decentralization. Based on this assumption, the research has as main objective to analyze the process of decentralization
and the formation of new centralities from the commercial axes of the city of Uberlandia, having as a cutout Avenida
Jodo Naves de Avila and using the methodology of Ribeiro Filho (2004), from which 129 blocks could be identified in
their entirety, with different and large numbers of tertiary activities. After analyzing the data, it was observed that the
decentralization of tertiary activities is still in progress on the avenue, resulting in different degrees of functional intensity,
as well as in the establishment of distinct patterns of location of commercial and service activities. In this sense, six sectors
were classified: Central I, Central Il, Special, East I, East Il and Far East, being heterogeneous among themselves, but
with characteristics that make them singular.

Keywords: Descentralization, New Centralities, Commercial Axis, Uberlandia (MG).
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1. INTRODUCAO

A globalizacdo, juntamente com suas transformacdes estruturais, impds novas marcas ao
processo de urbanizacgdo, tendo na producdo do espaco a conexdo de diferentes lugares em uma
mesma rede que conecta pontos fixos e pressupde a existéncia de fluxos entre eles (CASTELLS,
2003). Apreender o espacgo torna-se um desafio, pois o “padrdo” marcado pela materialidade se
impde, evidenciando no cotidiano ag¢bes que, sob a dtica dos citadinos, tais como: deslocamentos
diarios, sejam a pé, sob o uso do automovel ou do transporte publico, se constituem como elementos
que produzem e organizam os diferentes espacos das cidades.

Se ndo é tao dificil identificar o padrdo diferencial mediante a justaposicéo de diferentes usos
do solo urbano, bem como o seu carater dindmico, 0 mesmo ndo se pode afirmar com relacdo aos
processos que incidem na estruturacdo e producdo do espaco urbano. Nessa perspectiva, alguns
questionamentos se materializam em busca de respostas: quais as causas, por exemplo, de em uma
determinada area da cidade apresentar um padrdo denso de verticalizacdo quando comparado com o
bairro vizinho? Ou, por que, em algumas avenidas da cidade, manifesta-se uma concentragao
significativa de atividades comerciais, implicando, muitas vezes, na concorréncia com 0 centro
tradicional?

Para responder tais questionamentos, é indispensavel o exercicio de compreensdo acerca da
estrutura comercial das cidades, especialmente no tocante a multiplicacdo de areas que até cinco
décadas ndo experimentavam ou ndo esperavam receber uma importancia tdo expressiva como se
verifica apds a virada do século XXI. Pois, com o0 avancado crescimento dos ndcleos urbanos que
superam a faixa de cem mil habitantes, as cidades médias brasileiras — ou cidades que se
desenvolveram e ocupam niveis superiores a estas, como é o caso de Uberlandia (MG) — tém se
constituido em desafios que necessitam de andlises ainda mais aprofundadas em razdo das inUmeras
transformagdes que se materializam ao longo do tempo.

Dentre as principais alteraces ocorridas, verifica-se que um dos fenbmenos mais notavel é
o da multiplicacdo e diversidade de areas que concentram atividades comerciais e de servicos. De
acordo com Sposito (2001, p. 622):

[...] a explicacdo para esse processo esta na constituicdo de novas centralidades
urbanas, justificadas pela expansao de novas areas no espaco intraurbano mediante
0 provimento de novos fluxos na cidade, contribuindo para a emergéncia de
centralidades mais complexas que substituem e enfraquecem a centralidade principal
que até poucas décadas era a responsavel pela organizacao interna da cidade.

Nesse sentido, este artigo foi desenvolvido com base em analises e observacdes das
transformacdes ocorridas no espaco intraurbano de Uberlandia (MG), localizada na mesorregido do
Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba. Dentre as dindmicas recentes nessa cidade, destaca-se a
consolidagéo da Avenida Jodo Naves de Avila, classificada como um dos principais eixos comerciais
e de servicos pela alta concentracdo espacial de atividades do setor terciario com a presenca de
atividades de comércio e de servigos especializados. Nesse sentido, suscitam alguns questionamentos:
qual o papel do eixo comercial da Avenida Jodo Naves de Avila na expansdo de Uberlandia? Quais
0s padrOes espaciais que se estabelecem no interior do eixo comercial? Quais as tendéncias de
transformagdes do eixo comercial como uma nova centralidade?

O presente trabalho tem como objetivo central analisar o processo de descentralizagéo e a
formacédo de novas centralidades a partir dos eixos comerciais da cidade de Uberlandia, localizada na
mesorregido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba, com populagdo estimada de 706.597 mil
habitantes, tendo como recorte a Avenida Jodo Naves de Avila. Para isso, o trabalho foi dividido em
trés partes: na primeira, objetiva-se compreender as relagdes entre os conceitos de centro e
centralidades urbanas; na segunda parte, analisar o papel do processo de descentralizacdo na
constituicdo de novas centralidades urbanas; por ultimo, foco do trabalho, analisar a estruturacdo do
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eixo comercial Jodo Naves de Avila, como resultado do processo de transformages no espaco
intraurbano de Uberlandia (MG).

2. CENTRO E CENTRALIDADES URBANAS

Uma das mudancas mais expoentes no processo de estruturacdo do espaco urbano &,
indubitavelmente, o papel redefinidor que o centro exerce nas cidades. Num resgate historico dos
modos de producdo, como também em boa parte do desenvolvimento do modelo capitalista de
producdo, as cidades tiveram suas estruturas espaciais articuladas em torno de um centro principal.
De acordo com Sposito (2006), o centro primario era unico, desempenhando todos os papeis de
centralidade, tanto na escala da cidade, quanto na interurbana, quando se trata dos espagos urbanos
de maior importancia nas redes urbanas.

Na primazia acerca da implantacdo de sistemas de transportes urbanos, a cidade detinha a
utilizacdo de trilhos (bondes e trens suburbanos, seguidos pelo metrd) e depois, principalmente, o de
matriz automotiva (énibus, carros, caminhdes, motos, etc.), responsaveis pela geracdo de condicdes
técnicas e funcionais no processo de expanséo do tecido urbano.

Esse processo foi acompanhado, sem ddvidas, pela emergéncia de novas areas comerciais e
de servicos, corroborando com as reflexfes de Santos (1994) ao entender que € na cidade, enquanto
espaco de producgdo e consumo de capitais, que se constitui o lugar de processo de valorizagdo
seletivo, cabendo ao capital a autonomia de mover-se no territdrio privilegiando areas onde se possa
garantir sua valorizagdo. Com efeito, o centro e a centralidade resultam do crescimento territorial das
cidades, bem como € a partir delas que a expansdo urbana ocorre. Dessa maneira, apreender qualquer
processo de estruturacdo urbana implica em considerar os processos/aspectos/facetas das diferentes
parcelas da cidade em seu interior, tanto pela dindmica intraurbana, quanto pela articulagdo que
existem (ou ndo) entre as proprias parcelas.

Trata-se do resgate analitico em torno do centro tradicional, sua importancia, bem como a
compreenséo de sua totalidade.

A emergéncia do processo de centralizacdo e a génese da Area Central estio
relacionadas com o modo capitalista de producdo, e é por meio dela que se constitui
0 ponto de concentracdo, convergéncia/divergéncia de fluxos dos mais variados
tipos, constituindo o n6 do sistema de circulagdo intraurbana, ndo coincidindo,
necessariamente, com o centro geografico e/ou com o sitio historico da cidade
(CORREA, 1995, p.44).

A partir dessas observacdes, pode-se depreender que o centro urbano, tal como acontece com
a cidade, deve ser compreendido como um produto histérico-social, pois também é responsavel pela
manifestagdo de forcas sociais, tanto pela acdo, quanto pela estrutura de sua dindmica interna
(CASTELLS, 1983).

A existéncia de alguns elementos particulares, tal como acontece em outras areas da cidade,
se constituem como indispensaveis na compreensao do centro tradicional: dimenséo espacial, escalas
temporais de médio/longo prazo — que remonta a histéria da morfologia urbana — e, diferente de
qualquer outra area do tecido urbano, a localizacdo territorial das atividades terciarias, que nao é
orientada pela localiza¢do geografica em termos de determinagdo exata, o que justifica a importancia
de defini-lo sempre com relagdo ao conjunto da estrutura urbana.

Chamando a atencdo para o que Santos (1996, p. 191) afirmara ao advertir que “ndo ha
nenhum espaco em que o uso do tempo seja dindmico para todos os homens, empresas e instituigdes”,
coloca-se em debate a constituicdo da centralidade e a apropria¢do dos centros como movimentos que
podem se separar, uma vez que 0 uso e 0 consumo desses espacos ndo se configuram igualmente para
todos. Nesse sentido, observa-se na estrutura interna das cidades a existéncia de fatores como o
crescimento populacional e espacial e a consecutiva ampliacdo do tecido urbano, sobretudo em
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relacdo a &rea central, e as novas &reas residenciais, que ditam a ocorréncia do processo de
descentralizacdo e a correlata (re)definicdo do papel exercido pelo centro das cidades.

O processo de descentralizacdo, de acordo com Corréa (2007), é favorecido sob dois pilares:
de um lado, fatores como a deseconomias causadas pela aglomeracdo gerada pela excessiva,
resultante do aumento do valor do uso do solo urbano, somada a auséncia espagos que contribuem
para a ampliacdo das atividades centrais, além da oferta de amenidades em outras areas da cidade,
tendo elas, em sua grande maioria, precos menores, favorecendo aos empreendedores a tomada de
decisdo na criacdo de filiais ou transferéncia das atividades para outras areas da cidade.

Outros fendmenos também incidem nas transformacdes do espaco urbano, como destacado
por Alves e Ribeiro Filho (2009, p. 174), a saber:

A mudanca no padrdo de mobilidade da populacdo, seguido da expansdo urbana,
demogréfica e também espacial, além da alteracdo na quantidade e na qualidade das
praticas espaciais realizadas pela populagédo, configurando a segmentagéo do espago
urbano, que por sua vez, confere a origem de processos socioespaciais como a
segregacdo e a fragmentacéo.

Como consequéncia, materializa-se no espaco urbano a criacdo de novas areas de
concentracdo econdmica de setores comerciais e de servicos inseridas sob o carater de novas I6gicas
de producéo e apropriacdo do espaco urbano, a partir da qual a expanséo territorial do tecido urbano
de modo disperso — em parte, pela expanséo das vias urbanas, provocando uma maior utilizagdo do
modal rodoviario — configura-se como uma expressdo. Trata-se, portanto, da justaposicdo de formas
urbanas ainda mais complexas do ponto de vista comparativo a estruturas urbanas monocéntricas.

Do ponto de vista tedrico-conceitual, é nesse contexto empirico que o0 conceito de
centralidade remonta enquanto instrumento de leitura da realidade atual de muitas cidades que
interpretam em sua dindmica transformacdes de processos e escalas equivalentes. De acordo com
Salgueiro (2013, p. 14),

[...] a palavra ‘centro’ se refere a uma entidade, a uma localiza¢do com forte poder
de atracdo de pessoas e com determinadas propriedades geométricas, enquanto
‘centralidade’ remete para outro tipo de propriedades apostas a essa geometria e que
reforcam a sua atrag&o. A evolugdo do conceito foi no sentido da valorizagdo destas
Gltimas a ponto de suplantar as da geometria.

Assim, pode-se considerar que “enquanto a cidade pré-industrial e a industrial detinham uma
area central, a cidade fragmentada da modernidade tardia sera melhor caracterizada pela existéncia
de uma rede de centralidades” (SALGUEIRO, 2013, p. 13), conectadas ou né@o ao centro tradicional
da cidade contemporanea. Portanto, pode-se afirmar que o centro tradicional € caracterizado pela sua
concretude fisico-territorial (fixo) no territorio, que inclui os subcentros e 0s eixos comerciais — sera
discuto adiante; ja a centralidade, caracteriza-se pelo o que no territério se movimenta (fluxos).
Ademais, a centralidade se coloca perante as transformacgfes urbanas que ocorrem em variagdes
temporais e sujeitas & producdo continua do espaco urbano.

Sposito (2006) destaca que a apreensdo do centro e da centralidade deve ser realizada ndo
somente através das relacbes entre o que é fixo e o que estd em movimento (fluxos), mas
principalmente pela interpretagdo das mudltiplas facetas que estdo relacionadas ao conceito de
compressdo de espago-tempo, formulado por Harvey (1992). Na perspectiva desse autor, a
compressdo esté ligada ao desenvolvimento das técnicas de transporte e de comunicacdo porque a
experiéncia do espago depende, em grande parte, do tempo que é necessario para percorré-lo.

Paralelamente, essa diferenca de tempo pode ser curta, como afirma Oliveira Junior (2008,
p.215) “configurando diferencas de fluxos em areas centrais, sob diferentes sazonalidades de
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horéarios/dias, além de alterar as condi¢Bes e expresses de centralidades exercidas pelo espaco
urbano, que pode acentuar-se ou dissipar-se momentaneamente e em diferentes intensidades”.

3. O PROCESSO DE DESCENTRALIZACAO E A CONSTITUICAO DE NOVAS
CENTRALIDADES

Retomando as ideias apresentadas anteriormente e reafirmando que a localiza¢éo ¢ a chave
para a constituicao de novas areas de comércio e servicos no tecido urbano da cidade, observa-se que
a existéncia de alguns fatores, como a implantagdo de novos sistemas e modais de transporte, também
tem possibilitado o estabelecimento de novas centralidades urbanas para além da area central,
culminando no processo de descentralizagéo das atividades comerciais.

Nesse contexto, percebe-se que, com a saturacdo dessas atividades do centro principal da
cidade, algumas consequéncias sdo notadas, com destaque a saida de determinados estabelecimentos
para outras areas com o objetivo de se desenvolverem, tendo em vista a necessidade de reproducéo
do espaco no modo de producdo capitalista. Com efeito, essas novas areas apresentam fatores
atrativos para além dos empecilhos encontrados para a reproducdo ampliada do capital na area central,
como bem salientou Souza (2009, p. 67), ao afirmar que com “[...] a concentragdo demasiada de
capital e estruturas produtivas no espaco urbano levam a desconcentracdo e também a
(re)concentracdo, alterando a organizacao interna da cidade”.

Discutidos os fatores responsaveis pelo processo de descentralizacdo, sdo apresentados a
seguir as novas centralidades urbanas que emergem desse processo, a saber: multicentralidade e
policentralidade, definidos por Sposito (2013), aléem dos subcentros e eixos comerciais, como
resultado do processo de descentralizagéo, discutidos por autores como Duarte (1974), Corréa (2007),
Ribeiro Filho (2004) e Villaca (2001).

Para compreender a multicentralidade, Sposito (2013) salienta que o prefixo multi, de origem
latina, é tomado no sentido de muitos. A vista disso, ainda de acordo com a autora, 0 termo
multicentralidade € utilizado para caracterizar a ocorréncia de mais de uma area de concentracao de
atividades comerciais e de servicos, para além do centro principal, que acaba por interferir e
proporcionar eventual perda da influéncia que o centro ocupa no espaco urbano das cidades até entdo
com estruturas espaciais monocéntricas.

Defino como multicentralidade o aparecimento de subcentros e de eixos comerciais
e de servicos especializados fora do centro tradicional; a implantacdo de galerias
comerciais, reafirmando o centro ou fora dele; ou mesmo o crescimento dessas
atividades em é&reas pericentrais, antes estritamente residenciais, sdo formas de
multiplicacdo dos setores que nas cidades concentram atividades, pessoas e fluxos,
possibilitando se reconhecer “areas centrais” (no plural, em fun¢do do nimero delas),
ainda que o centro principal continue a exercer a centralidade que estrutura e
expressa o conjunto da cidade (SPOSITO, 2013, p.75).

Na sequéncia da compreensdo acerca das novas centralidades urbanas, a autora segue com
um segundo conceito: policentralidade. Refere-se a determinacdo de dindmicas verificadas mais
recentemente, que harmonizam, mas que superam a logica da formagéo das multicentralidades, pois:

[...] sdo atinentes ao aparecimento de grandes superficies comerciais e de servicos,
que redefinem, de modo profundo, a estrutura espacial que vinha se estabelecendo
no decorrer do tempo. (...) especialmente hipermercados modernos de grandes
grupos do setor, shoppings, centros especializados de grande porte, de negdcios, de
servicos médico-hospitalares, de feiras, de festas, etc. (SPOSITO, 2013, p.75).
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Sposito (2013) elenca trés razbes pelas quais a policentralidade se distingue da
multicentralidade. Primeiramente, porque essa nova centralidade urbana exerce influéncia sobre toda
a cidade e acaba por atrair moradores de cidades que estdo no entorno daquela na qual se instala. N&o
existe uma posicdo hierarquica inferior ao centro principal, mas uma competi¢cdo no intuito de
oferecer servigos e produtos diversificados e sofisticados. Em segundo lugar, essa nova centralidade
se estabelece num curto espaco de tempo, a partir de aces devidamente planejadas e intentadas por
um pequeno grupo que nao aquele formado por comerciantes e prestadores de servico locais. Ela
constitui uma grande superficie comercial que causa grande impacto por meio da nova centralidade
que passa a exercer na reproducdo do espaco urbano das cidades.

Por altimo, ainda de acordo com Sposito (2013), as estruturas comerciais que se desdobram
a partir desse modelo de centralidade condicionam e reforcam 0s processos de segregacao
socioespacial a partir da segmentacéo e seletividade socioespaciais geradas por elas, pois objetivam
atender determinados estratos sociais com altos padrdes de consumo. Essas grandes estruturas
comerciais contribuem na modificacéo do centro tradicional em seu conteudo social, cultural, politico
e econdmico, pois acarretam no deslocamento de consumidores do centro para novos espacos de
expressiva modernidade e dotados de refinada infraestrutura, oferecendo uma multipla variedade de
Servigos nesses Novos espagos de consumo e de lazer.

O processo de descentralizacdo, também estimulado pelo resultado de interesses de
proprietarios fundiérios e promotores imobiliarios, cria, dessa maneira, novas centralidades urbanas,
como os subcentros, que consistem, de acordo com Villaca (2001, p. 239), como:

[...] uma réplica em tamanho menor do centro principal, com o qual concorre em
parte sem, entretanto, a ele se igualar. Atende aos mesmos requisitos de otimizacao
de acesso apresentados anteriormente para o centro principal. A diferenga é que o
subcentro apresenta tais requisitos apenas para uma parte da cidade, e o centro
principal cumpre-os para toda a cidade.

Como a localizacdo de novas centralidades urbanas, a exemplo dos subcentros, que nao
surgem por acaso, inimeros pesquisadores buscaram analisar os padrBes dessas atividades terciarias
com o objetivo de entender as transformacg6es comerciais da estrutura interna das cidades. Sobre 0s
subcentros, Alves e Ribeiro Filho (2009, p. 175), assinalam que:

Dependendo do grau de desenvolvimento alcancado, em relagdo a frequéncia e a
especializacdo das atividades terciarias, os subcentros oferecem ao espagco em seu
entorno uma maior ou menor gama de servicos; tanto 0s mais basicos - de consumo
cotidiano -, quanto os de carater mais especializado, como por exemplo, servicos de
recreacdo, medicos e educacionais.

Alguns fatores, como a expansdo do tecido urbano e o consequente aumento da distancia
entre a populagdo do subcentro até o centro principal, se relacionam com a centralidade urbana que
propende a surgir em areas de alta densidade populacional em consondncia com os fluxos gerados
por sistemas de transporte publico somado ao poder aquisitivo da populacdo nas imediacdes.

A cidade de Uberlandia (MG), analisada por Souza (2009), apresentava um total de cinco
subcentros (Figura 1), a saber: Luizote de Freitas e Planalto (Setor Oeste); S&o Jorge (Setor Sul);
Santa Monica (Setor Leste); e o subcentro Rossevelt (Setor Norte). A Gnica excec¢ao esta no Setor
Central, em que se localiza a &rea central e o principal espaco comercial, apesar de seu
enfraquecimento com a institui¢cdo das novas centralidades na cidade.

Por Gltimo, mais ndo menos importante, além de ser o objetivo de discussdo a qual este
trabalho se propde, estdo os eixos comerciais. Eles sdo a tematica menos trabalhada na Geografia
Urbana, no que tange as novas centralidades, e dos trabalhos que se propuseram a abordar tal
categoria, pois na grande maioria ocorre a restricdo da analise do uso do solo.
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Figura 1: Uberlandia (MG): Localizagéo dos Subcentros e Eixos Comerciais (2022)
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Fonte: Elaborado pelos autores (2022).

Essa nova centralidade surge por meio ligacdo das atividades centrais para vias de grande
circulacdo de veiculos. Segundo Duarte (1974, p. 74 apud SOUZA, 2009, p. 199), “os eixos
comerciais se constituem como importantes vias que garantem acesso aos principais bairros da
cidade, cujo intenso movimento diario de pessoas atrai para si lojas comerciais importantes”. Ja de
acordo com Sposito (1991, p.16), “os eixos comerciais se constituem por meio de um desdobramento
da area central e ndo pela expansdo dela”. Em sua visdo, esses eixos ndo sao continuos aos centros e
subcentros, devido a especializacdo das atividades e pela seletividade do publico que essa nova
centralidade atinge.

Atualmente, na cidade de Uberlandia (MG) existem dois grandes eixos comerciais,
representados pela Avenida Rondon Pacheco e a Avenida Jodo Naves de Avila. As avenidas surgiram
a partir da década de 1970 como reflexo do grande crescimento populacional que ocorreu na cidade
e que resultou na criacdo de novas areas urbanas. Para a criacdo dessas areas, era fundamental sua
conexdo com o restante da cidade, fato este que se resultou a partir desses eixos. Uma curiosidade
acerca da Avenida Jodo Naves de Avila é que ela se encontra localizada no mesmo tragado dos antigos
trilhos da antiga Estrada de Ferro da Mogiana, inaugurada em Mogi das Cruzes, interior de S&o Paulo.

4. NOVAS CENTRALIDADES URBANAS: EIXO COMERCIAL JOAO NAVES DE AVILA

Partindo do pressuposto que os estudos sobre 0s eixos comerciais ndo sdo recentes na
Geografia, somada a literatura do tema, bem como a complexidade da anélise que envolve o urbano
(multifacetado) na identificacéo e classificacdo dos processos de descentralizagéo e (re)concentracao
de atividades terciarias, apresenta-se a definicdo de Duarte (1974, p. 86), que define os eixos
comerciais como:
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[...] ruas ou avenidas que, por constituirem importantes vias de acesso aos principais
bairros, a circulagdo nelas concentrada provoca intenso movimento diério de pessoas
que se desloca de um ponto a outro da cidade, atraindo para si lojas comerciais
importantes. [...] quem atravessa um eixo comercial, tem a oportunidade de constatar
a expansao e o dinamismo de seu comércio.

Os eixos comerciais comecgaram a surgir nas cidades metropolitanas na década de 1970 e nas
cidades médias a partir da década 1980 em resposta ao crescimento territorial e a consequente
impossibilidade de permanéncia de um Unico centro cumprindo a funcdo comercial e de servigos
(SPOSITO, 2001). Além disso, o expressivo adensamento de atividades terciarias, para além do
centro principal, contribui na estruturacdo de uma cidade espraiada, uma vez que 0s eixos comerciais,
em funcédo de sua extensdo, se materializam como alternativas de consumo na realizacao de préaticas
espaciais pela populagéo local da cidade.

Em Uberlandia, localiza-se a Avenida Jo&o Naves de Avila (Figura 2), construida a partir
de 1971 e finalizada em 1983.

Flgura 2: Uberlandla (MG) Eixo Comercial Joao Naves de Avila (2021)
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Fonte: Elaborado pelos autores (2021)

A construcdo da avenida € considerada um marco para o desenvolvimento e crescimento da
cidade, pois, acompanhada de sua inauguracdo, ocorreu um vertiginoso processo de ocupacao de
novas areas no Setor Leste e Setor Sul da cidade, principalmente nos bairros limitrofes a avenida, fato
determinante na constitui¢do e consequente consolida¢do de um extenso eixo comercial e de servicos
com aproximadamente oito quildmetros de extensao.

Atualmente, a avenida faz limite com 11 bairros da cidade e possui uma grande diversidade
de atividades ao longo de sua extensdo, com destaque aos estabelecimentos comerciais e de servicos.
No estudo de Amorim (2021), verificou-se que das 453 unidades de uso do solo, entre os 129
quarteirdes existentes na avenida, 285 delas eram ocupadas com estabelecimentos terciarios, o que
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representa aproximadamente 62,5% do total de unidades. Esses nimeros contribuem para assegurar
a avenida Jodo Naves de Avila como um grande eixo comercial de grande notoriedade ndo somente
para 0os moradores dos bairros adjacentes a avenida, mas também para toda a cidade. Isso porque o
numero de atividades tercidrias presentes no eixo incide sobre o aumento de deslocamento da
populacdo, constituindo o que Corréa (2007) afirmara acerca das praticas espaciais de consumo.

Em 2006, ano que coincide com a aprovacdo do novo Plano Diretor, foi inaugurado o
Corredor Estrutural Sudeste (BRT Jodo Naves de Avila). Dispondo de 7,5 quildmetros de extenséo,
conta com 13 estacGes (Figuras 3 e 4) com distancia média de quinhentos metros entre si e dois
terminais de integracdo: Central e Santa Luzia, garantindo a integrago entre o Setor Leste e a Area
Central de Uberlandia. Com a inauguracao do corredor, houve um aumento gradual de fluxos e fixos,
resultando na consecutiva ocupacao dos lotes nas imediacOes da avenida com diversos usos, sejam
comerciais ou residenciais, aumentando ainda mais a valorizacdo e a complexidade com a qual se
configura a Avenida Jodo Naves de Avila, que, em sintese, passa a ser concebida dualmente enquanto
um eixo comercial e também estrutural.

Figura 4: Estacdo 6 e a Universidade (2020
9 ¢ (2020)

poologragher

=
Fonte: Leonardo Finotti (2020)

A instalacdo dessas infraestruturas produziu efeitos catalisadores para além do entorno da
avenida, pois, além de diversos locais de atragdo, como 0 maior shopping da cidade, o SESC (Servico
Social do Comércio), Universidade Federal de Uberlandia (UFU), Prefeitura Municipal, além de
grandes lojas de varejo e supermercados, tambeém se constituiu como um eixo estrutural em razdo da
articulacdo gerada em torno dos bairros do Setor Leste e Central e das principais vias de ligacdo da
cidade.

Ao todo, foram construidas 13 estacdes de 6nibus ao longo da Avenida Jodo Naves de Avila,
sendo cada uma delas instaladas em uma distancia media de 550 metros, com o objetivo de garantir
a distribuicdo equitativa ao longo dos oito quilémetros que compreendem toda sua extenséo e o
consequente deslocamento efetivo por parte dos passageiros que utilizam o transporte publico. Nesse
sentido, as alteracOes realizadas passaram a permitir uma ocupagdo mais adensada dos quarteirfes
existentes entre as vias que integram o eixo estrutural Jodo Naves de Avila, estabelecendo, a partir
dos zoneamentos que dividem a avenida, um dos maiores parametros de uso e ocupagao do solo, 0
que resulta na proposicao de um eixo comercial e estrutural de grande importancia para a cidade de
Uberlandia (MG).

“Se a centralidade esta relacionada a acessibilidade ofertada por algumas areas da cidade,
por consequéncia, ela ndo esta em um ponto fixo. No entanto, pode ocorrer em qualquer ponto da
cidade, desde que existam condicdes para tal” (SOUZA, 2009, p.166). Através da centralidade, os
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diferentes conteudos fornecidos ao centro, de acordo com Whitacker (2003), encontram-se
distribuidos, concentrados, sobrepostos ou ndo, em virtude das amenidades de diferentes locais, ou
em funcéo da competitividade proporcionada pelas novas areas da cidade.

As atividades comerciais, como destaca Duarte (1974), sdo fundamentais para o surgimento
de diferentes tipologias de atividades tercidrias em um eixo comercial. Nesse sentido, por meio de
trabalho de campo, realizado entre os meses de abril e maio de 2021, foram identificadas que na
Avenida Jodo Naves de Avila sdo numerosos os estabelecimentos ligados ao comércio e a prestacio
de servigos, correspondendo a 66% do total de 538 lotes distribuidos entre os 129 quarteirbes
(AMORIM, 2021). S&o numeros superiores, quando comparado ao estudo de Souza (2009).

Nesse sentido, considerando a quantidade expressiva de atividades terciarias ao longo dos
oito quilémetros da Avenida Jodo Naves de Avila, destaca-se a necessidade de se estabelecer uma
segmentacdo entre as tipologias. Para este trabalho, entendem-se como tipologias aquelas atividades
que se enquadram como atividades tercidrias, por exemplo: concessionarias, clinicas médicas,
lavanderia, autoescolas, entre outros. Essa conjuncdo de tipologias ndo se trata de uma reducédo
analitica do estudo. Pelo contrério, contribui para facilitar a compreensdo da dindmica comercial e de
servicos que se expressa ao longo do Eixo Comercial Jodo Naves de Avila.

Entre as atividades comerciais e de servigos verificadas no levantamento de uso e ocupacao
do solo, apresentam-se, inicialmente, os hipermercados e supermercados identificados no eixo
comercial. Pode-se afirmar que a distribuicdo dessa tipologia se apresenta de forma equitativa ao
longo dos oito quildmetros da avenida, com destaque para as grandes infraestruturas: Supermercado
ABC, Hipermercado Carrefour, Megamix (Figura 5) e Bahamas (Figura 6).

Figura 6: Uberlandia (MG) - Bahamas

Figura 5: Uberlandia (MG) - Megamix

4

Fonte: Street View (Google). Acesso em: 10, abr. 2021

Com excecdo do Carrefour, construido na década de 1990, os demais foram construidos
muito recentemente: Megamix (2017); ABC (2019); e Bahamas (2020). Os supermercados Megamix
e Bahamas, localizados um de frente ao outro na Avenida Jodo Naves de Avila, apresentam em um
primeiro momento uma possivel concorréncia entre os dois. O que naturalmente ocorre. No entanto,
é importante destacar que, verificadas as amenidades que se manifestam na avenida, decorrente do
fluxo diario de passageiros, bem como a conjungdo dos bairros adjacentes, observa-se que 0
movimento entre as duas redes vem a contribuir ainda mais no fortalecimento de suas atividades, bem
como na valorizacdo dos lotes vagos localizados nas areas do entorno.

Além dos supermercados e hipermercados analisados na categoria de atividades terciarias,
outras tipologias também se manifestam ao longo da avenida. E o que se constatou com a tipologia
Servigos Automotivos, que inclui concessionarias, locadoras de veiculos e similares, além de funcgdes
ligadas & manutencéo de veiculos e afins. De acordo com o levantamento de uso e ocupagéo do solo,
foram identificadas 37 unidades dessa tipologia, correspondendo a 6,88% dos usos. Com destaque as
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concessionarias e locadoras de veiculos, o estudo verificou a expressividade de unidades ao longo da
avenida: dez unidades, localizadas, em grande maioria, nas adjacéncias que sucedem os quarteirbes
da UFU. Vide a pesquisa de campo, concluiu-se que esse fendmeno ndo acontece em nenhum outro
trecho da avenida, uma vez que as concessionarias e locadoras estao localizadas muito préximas umas
das outras.

Este exemplo dialoga com o grupo SAGA (Sociedade Anbnima Goias de Automaveis),
localizado na avenida e que responde, sozinha, por sete concessionérias, ocupando dois quarteirdes
inteiros com uma mesma atividade comercial. Entre as concessionarias que integram o grupo,
destacam-se: Citrden, Peugeot, Volkswagen, Jeep, além de que outras marcas, como Dodge, Chrysler
e RAM que se caracterizam pelo alto padrédo, atraindo consumidores de alta renda ndo somente da
cidade, como também da regido. Durante a pesquisa de campo, foi observada a recente transferéncia
da concessionaria Mercedes-Benz (Figura 7), antes localizada na Avenida Rondon Pacheco, para a
entio Avenida Jodo Naves de Avila.

Figura 7: Uberlandia (MG) — Transferéncia da Mercedes-Benz para o Eixo Jodo Naves de Avila (2021)
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A partir desse exemplo, pode-se inferir que, por se tratar de dois espagos resultantes do
processo de descentralizacdo, também se verificam no espaco urbano processos de
de(re)scentralizagdo, na qual uma atividade especializada se transfere de uma area para outra, o que
leva a compreender a acdo dos incorporadores buscando moldar o ambiente urbano de acordo com
suas necessidades. De acordo com Hurd (1903), no setor terciario ha uma tendéncia de lojas do
mesmo segmento se aglomerarem, apesar de ndo estabelecerem negdcios entre si. Essa aglomeracao
fornece garantias para todas as lojas, envolvendo ao setor uma dire¢do macica de consumidores que,
por consequéncia, elevam os lucros das empresas.
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Assim como no centro tradicional, ocorre também nos eixos comerciais o fechamento de
lojas, ao passo em que outras abrem, o que remonta a sazonalidade de alguns empreendimentos
comerciais ao longo da Avenida Jodo Naves de Avila. Todas essas caracteristicas, por si s6, mostram
uma via em constante modificacdo nos seus usos comerciais, apesar de ocorrer uma tendéncia de
chegada de outros grandes empreendimentos comerciais, em sua grande maioria, filiais ou de alto
escaldo a se expandirem nesta ou em outras avenidas, também classificadas como eixos comerciais.

Sobre essas novas instalagdes, Duarte (1974), Corréa (2007) e Sposito (2007) destacam a
importancia de redes de filiais em areas distantes do centro principal da cidade, pois representam, na
estrutura comercial interna da cidade, o exemplo de estabelecimentos estimulados através do processo
de modernizacdo que acompanhou as transformac@es ocorridas na cidade, especialmente quanto a
expanséo do tecido urbano. Para Duarte (1974), a importancia dos eixos comerciais no processo de
descentralizacdo das atividades terciarias € refletida através da presenca de grandes cadeias de lojas
que, indubitavelmente, se constituem como elementos essenciais na caracterizagdo de um eixo
comercial.

Ainda com relagdo as filiais, foram identificadas na Avenida Jodo Naves de Avila 27
tipologias, que inclui: redes de supermercados — ja descrito —, farméacias, hotéis, fast-foods, entre
outros. Com relacdo aos fast-foods, classificados como um comércio de alimentos de consumo
frequente, foi instalada em 2019 uma unidade da rede Subway (Figuras 8 e 9).

Figura 8 e 9: Uberlandia (MG): Rede Subway, localizada na Avenida Jodo Naves de Avila (2021

Fonte: Registrado pelos autores (2021).

Em razédo da proximidade com a UFU e por estar localizado no mais complexo subcentro de
Uberlandia (Santa Monica), supfe-se que a instalacdo dessa unidade foi orientada com base nessas
amenidades, além de considerar a fluidez, no que se refere a circulagdo expressiva de veiculos
diariamente. E importante destacar que, anterior & instalacio do Subway, o local era ocupado por uma
loja de conveniéncia do posto de gasolina Ipiranga. Houve, portanto, uma reducdo da area que
corresponde a loja de conveniéncia para o entdo funcionamento do fast-food Subway.

Critérios como a localizagcdo também resultou na inauguragdo de outra filial no Eixo
Comercial Jodo Naves de Avila: a rede de farmacias Drogasil (Figuras 10 e 11), motivada por
vantagens locacionais (disponibilidade de maior espaco fisico e abrangéncia de outros bairros),
instalou em 2015 uma segunda unidade margens na Avenida Jodo Naves — dessa vez, no bairro
Saraiva — a fim de consolidar a relagdo com novos clientes.

Assim como a rede de farméacias Drogasil, outras unidades de diferentes grupos também
foram identificadas ao longo da avenida: Drogdo Super, no bairro Centro; Compre Certo, no bairro
Saraiva; e uma Gltima nas imediacdes do Terminal de Onibus Santa Luzia, a farmacia Drogalider,
localizada nos quilémetros finais da avenida.
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Figura 10 e 11: Uberlandia (MG): Rede de farmacias Drogasil no bgirro Saraiva e Centro
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Fonte: Registrado pelos autores (2021). Fonte: Google Earth (2021). Acesso em: 19, jun. 2021.

Com destaque aos servicos financeiros, assim como as atividades comerciais, também s&o
motivados e acompanham o crescimento da cidade, expandindo-se. No Eixo Comercial Jodo Naves
de Avila, esses estabelecimentos apresentam um padréo disperso de localizagdo, e s&o compostos por
quatro agéncias bancéarias (Santander, Banco do Brasil, Ital e Bradesco), uma cooperativa de crédito
(Sicoob), e uma instituicdo de empréstimos (DayCred). Outras duas agéncias bancarias encontram-
se localizadas dentro do Campus Santa Ménica, na UFU, sdo elas: Banco do Brasil e Santander.

Por ultimo, destacam-se entre as atividades terciarias identificadas na pesquisa de campo
aquelas ligadas aos profissionais liberais, como os servicos de saude, com clinicas particulares,
escritorios de advocacia, design, engenharia, contabilidade e afins. Ao todo, foram identificadas dez
tipologias, estando a maioria delas localizadas entre o inicio da avenida e a area que compreende as
imediacdes do Center Shopping. O motivo para essa concentracdo de atividades nesse trecho de
avenida pode ser explicado por dois fatores: 1) proximidade com a area central, assegurando o padréo
de localizacdo na cidade; 2) abundante disposicdo de espagos comerciais que, de acordo com uma
rapida pesquisa nos sites das imobiliarias locais, custam valores de aluguel abaixo da média, quando
se compara com 0s empreendimentos localizados na area central da cidade.

Acrescente-se que, apesar de ocorrer uma diversidade de estabelecimentos ligados a
atividade terciaria em toda a extensdo da avenida, é necessario tambeém analisar o contetido nela
presente, com o objetivo de interpretar os setores (Figura 12) que passam a se constituir, bem como
identificar o padrdo espacial que se estrutura na avenida.

A partir da delimitacdo e diferenciacdo de seus usos, puderam ser verificadas algumas
particularidades do Eixo Comercial Jodo Naves quanto a localizacdo e processo de ocupacgéo, o que
fez emergir a necessidade de subdividi-lo em setores. Os critérios utilizados para a classificacao dos
setores remontam a diferenciacdo das atividades terciarias da avenida, utilizando-se dos
procedimentos metodoldgicos em Ribeiro Filho (2004), a fim de estabelecer considera¢es quanto a
aglomeracéo de atividades especializadas (ou ndo) do Eixo Comercial.

Assim, determinou-se pela classificacdo de seis setores, subdivididos, pelos padrdes
espaciais observados na pesquisa de uso e ocupagio do solo da Avenida Jodo Naves de Avila, a saber:
Central I, Central 11, Especial, Leste I, Leste 1l e Extremo Leste, conforme apresentado na Figura 12.
Os nomes empregados para cada um dos setores surgiram a partir das condi¢des de funcionalidade
que cada um deles exerce no Eixo Comercial em analise, bem como a partir da classificagdo
empregada pela lei organica do municipio, da qual se definem os setores do perimetro urbano, a saber:
Norte, Sul, Central, Leste e Oeste.
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Fonte: Elaborado pelos autores (2021).
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Os dois primeiros setores, inseridos na Zona Periférica do Centro (ZPC), assinalam a
intensificacdo de uma dindmica que se volta a oferta de servigos e de comércios, conforme descrito
na Quadro 1.

Quadro 1: Caracterizacio dos Setores Central | e 11 do Eixo Comercial Jodo Naves de Avila
SETORES | QUARTEIROES | LIMITROFE PRINCIPAIS CARACTERISTICAS
Concentracdo significativa de atividades voltadas ao
Rua Cruzeiro | setor de vestuério, lanchonetes, bares e saldes de
dos Peixotos | beleza. Destaca-se, ainda, um volume significativo
de espacos para aluguel, fechado ou a venda.
Aglomeragéo de servigos especializados, tais como:
clinicas (médicas, odontoldgicas, psicoldgicas),
imobiliarias, assisténcias técnicas, escolas de
Avenida Rio | idiomas, profissionais liberais, etc. Nesse setor

Branco destaca-se a presenca de restaurantes, residéncias
multifamiliares edificadas, faculdades, além de uma
concentracdo significativa de hotéis de média
categoria.

Fonte: Elaborado pelos autores (2021).

Central | 01a06

Central Il 07a21

A diferenca entre os dois setores esta na especializacdo do tipo de servico e do comércio
oferecido em cada “por¢do” do Eixo Comercial Jodo Naves de Avila. Na Central I, por exemplo,
destacam-se atividades ligadas ao setor de vestuario, com lojas de roupas populares e calgados,
lanchonetes e alguns poucos saldes de beleza com valores de servi¢co também de baixo custo, além
de possuir uma grande concentracdo de ambulantes em toda sua extenséo.

No setor Central Il, se destacam atividades mais especializadas, como clinicas (médicas,
odontoldgica e psicoldgicas) — estando a maioria delas localizadas em edificios de uso misto, onde se
combinam habitac6es e salas comerciais. Também se destacam restaurantes e pizzarias, localizados
em sua grande maioria no bairro Cazeca (margeando a Avenida Jodo Naves de Avila) — também
préximo da Avenida Rondon Pacheco, um outro eixo comercial de Uberlandia. Algumas assisténcias
técnicas e escolas de idiomas também se destacam, assim como hotéis de trés e quatro estrelas em
contiguidade com os bairros Aparecida e Cazeca.

Uma particularidade observada nesse setor € a quantidade de edificios, sejam eles
residenciais ou comerciais, como resultado da expansao da verticalizacdo em bairros proximos a area
central de Uberlandia, como o Nossa Senhora Aparecida, Cazeca, além de outros que nao se
encontram proximos ao Eixo Comercial Jodo Naves de Avila. Nesse sentido, sdo assistidas
infraestruturas que, somada a proximidade com a area central e com as imediacbes do Center
Shopping, integram uma paisagem diversificada com a oferta de servi¢os que contribuem para a
existéncia de centralidades em uma nova forma espacial.

O terceiro setor (Quadro 2) classificado neste estudo assinala a existéncia de um padrao
espacial complexo do ponto de vista da variedade de atividades de comércio e de servigos. Revela,
ainda, uma forca de atracdo ndo somente & area em que se localiza, mas também consumidores de
toda a cidade. Trata-se do Setor Especial, o mais dindmico de todos os setores que integram o Eixo
Comercial Jodo Naves de Avila.

Com a presenga de grandes infraestruturas, como ja assinalado no subcapitulo anterior acerca
da dindmica da Avenida Jodo Naves de Avila, esse setor integra em seu &mago a existéncia de uma
centralidade [assim como a Avenida Jodo Naves de Avila, enquanto um eixo comercial], representada
pelo Center Shopping Uberlandia (o de maior relevancia na cidade), com a oferta de servigos e
comercios conjugados em um mesmo local. Nao obstante, compde nesse setor a presenca do
Hipermercado Carrefour, além do Campus principal da UFU, localizada no bairro Santa Monica.
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Quadro 2: Caracteriza¢io do Setor Especial do Eixo Comercial Jodo Naves de Avila
SETORES | QUARTEIROES | LIMITROFE PRINCIPAIS CARACTERISTICAS
Aglomeracdo de atividades prestadoras de servigos
que atendem majoritariamente o fluxo de
passageiros no Center Shopping, Carrefour,
Avenida César | Prefeitura e estudantes no entorno da Universidade

Finotti Federal de Uberlandia. Destaca-se atividades
especializadas, tais como: copiadoras, lavanderia,
bares, autoescolas, bancos, academias, restaurantes,
galerias comerciais, drogarias e hotéis.

Fonte: Elaborado pelos autores (2021).

Especial 22 a4l

A distincdo desse setor com os anteriores e 0s demais que se apresentardo a posteriori —e do
motivo de té-lo escolhido como “Especial” — é explicada em razdo do fluxo intenso (Figura 13) que
se apresenta por estudantes, trabalhadores, dos moradores dos bairros adjacentes, além da presenca
intensiva de atividades terciérias, em sua grande maioria especializadas, reforcando a centralidade
com qual se estabelece o Eixo Comercial Jodo Naves.

Figura 13: Uberlandia (MG): dinamismo de atividades terciarias resultantes do fluxo de
passageiros, trabalhadores e estudantes do Center Shopping e Universidade (2
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Fonte: Elaborado pelos autores (2021).

Hotéis também integram um dos indmeros tipos de servigos existentes no Setor Especial.
Assim como as atividades financeiras, os hotéis tambeém se aproveitam das amenidades provocadas
pelo intenso fluxo de pessoas nessa porgdo do Eixo Comercial Jodo Naves de Avila. Ao todo, sdo
encontrados quatro hotéis, estando um deles instalado nas estruturas internas do Center Shopping (por
fazer parte do mesmo grupo — Arcom), o Hotel Mercure Plaza. Um outro hotel, inaugurado em 2019
nesse setor da avenida, é o Hotel Ibis Budget, pertencente ao mesmo grupo que ja dispunha de um
hotel localizado no quarteirdo a esquerda da avenida.

Outros dois setores classificados neste estudo, seguindo a extenséo do Eixo Comercial Jodo
Naves de Avila, foram os setores Leste | e 1. A justificativa para dividi-los em dois fundamenta-se
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pela similaridade de atividades terciarias ao longo dos quarteirdes que se sucedem, no entanto, com
algumas particularidades, conforme se observa no Quadro 3:

Quadro 3: Caracterizacio dos Setores Leste | e 11 do Eixo Comercial Jodo Naves de Avila
SETORES | QUARTEIROES | LIMITROFE PRINCIPAIS CARACTERISTICAS
Aglomeragéo expressiva de atividades voltadas aos
servigos automotivos, destacando: concessionarias,
locadoras de veiculos, autopecas e afins. Além delas,
foi observada a presenca de atividades que se voltam
ao comércio e servigos relacionados ao varejo, como
supermercados, além de servicos de alimentacdo e
restaurantes, como pizzarias e churrascarias. Em
menor grau, também sdo observadas atividades
ligadas a construgdo civil, como lojas de pisos,
marmore e granito.

Assim como o Leste |, sdo identificadas nesse setor
inimeras  atividades  ligadas aos  servicos
Rua Odilon automotivos, como servicos de autopecas,
Leste Il 78 a 108 Santos borracharias e manutencéo de veiculos. Também sdo
Castanheiras | identificadas vérias lojas do segmento de construgao
civil, como: loja de pisos, marcenaria, vidragaria,
hidraulica, tintas e afins.

Fonte: Elaborado pelos autores (2021).

Leste | 42 a 77 Rua Davi Silva

No Setor Leste I, apresenta-se um padrdo espacial caracterizado pela concentracdo
expressiva de atividades voltadas aos servigos automotivos, tendo como destaque concessionarias,
montadoras e locadoras de veiculos, autopecas, entre outros. Em particular, observam-se que muitas
concessionarias atuam em grupo nessa por¢do da avenida, coexistindo em um mesmo quarteirdo, por
exemplo, cerca de seis empresas automobilisticas. Outros grupos também se aglomeram no Setor
Leste | da avenida, no entanto, com segmentos diferentes. E o caso do grupo Kamel, sediado em
Araxa (MG), com diversos segmentos, como eletrodomeésticos, varejo e cal¢cados. No Eixo Comercial
Jodo Naves de Avila, por exemplo, além do varejo, na presenca do supermercado Megamix, outro
segmento também se faz presente: € o caso da revendedora Nissan, pertencente ao grupo Kamel.

No Setor Leste I, atividades comuns, no entanto, com menor grau de especializagdo, foram
identificadas. Diferente do Setor Leste I, nessa porcdo do Eixo Comercial sdo observadas com maior
presenca atividades de servicos relacionadas a construcdo civil, como loja de
pisos/marmores/granitos, marcenarias, vidracaria, hidraulica, tintas e afins, organizados pelo menos
a cada dois quarteirdes na Avenida Jodo Naves de Avila. Um fato curioso esté no uso e ocupacéo da
edificacdo, sendo o térreo utilizado com atividades ligadas ao comércio, enquanto 0s pavimentos
superiores utilizados como residéncia multi e/ou unifamiliar. Certamente, essas atividades passaram
a existir com o passar dos anos por consequéncia da crescente funcdo comercial adquirida pela
Avenida Jodo Naves de Avila ao longo dos anos, especialmente em raz&o da eminente ocupagio dos
bairros que margeiam a avenida.

Neste setor, assim como no Setor Leste I, sdo identificadas atividades ligadas a oferta de
servigos automotivos. No entanto, se apresentam com um menor grau de especializagdo, como
servicos de autopecas, borracharias e manutengdo de veiculos, o que nos faz inferir que essa porcéo
da avenida esta intimamente relacionada ao fluxo de veiculos e caminhdes que penetram a cidade
pela BR-365 via Avenida Jodo Naves de Avila.

Por dltimo, e com uma dindmica que corresponde ao fluxo de passageiros resultante do
Terminal Santa Luzia, localizado no bairro homoénimo, esta o Setor Extremo Leste (Quadro 4).

A proximidade com o Terminal de Onibus resulta em uma circulagdo intensiva de
passageiros que embarcam e desembarcam no bairro Santa Luzia e Segismundo Pereira, contribui
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para a instalacdo de atividades terciarias para atender esse fluxo. Como exemplo, sdo identificadas
neste setor a prestacao de servigos, como: mototaxis, distribuidora de bebidas, lanchonetes, papelaria,
loteria, caixas eletronicos, podendo alguns desses ser encontrados nas dependéncias internas e
externas do terminal de onibus.

Quadro 4: Caracterizacio do Setor Extremo Leste do Eixo Comercial Jodo Naves de Avila
SETORES | QUARTEIROES | LIMITROFE PRINCIPAIS CARACTERISTICAS
Concentragdo de atividades voltadas a prestacdo de
servigos rapidos, tais como: mototaxi, papelaria,
distribuidora de bebidas, bares, lanchonetes, etc.
Extremo Todas essas atividades estdo relacionadas com a
Leste 109a129 BR-365 proximidade do Terminal Santa Luzia, resultando
em um fluxo rédpido e passageiro de pessoas no
entorno. Também caracterizam este setor a
guantidade expressiva de residéncias unifamiliares.
Fonte: Elaborado pelos autores (2021).

Além desses servicos, também caracterizam o Setor Extremo Leste inimeras residéncias
unifamiliares as margens do Eixo Comercial, o que acabam por criar maltiplas heterogeneidades na
conformacdo do padrdo espacial nessa porcdo da avenida. Ao passo em que se observam as
residéncias, também sdo identificados alguns lotes vagos entre os quarteirbes que se sucedem ao fim
do eixo comercial, reforcando também o processo de especulagdo imobiliaria.

4. CONSIDERACOES FINAIS

Compreender o processo de descentralizacdo, independente do porte da cidade, € um grande
desafio, ja que durante algumas décadas alguns estudos voltados para a estrutura interna das cidades
[como o que se propBe neste trabalho] foram esquecidos pela Geografia Urbana. Para a realizacéo
desta tarefa, é indispensavel entender a historica local da cidade, bem como o0s processos que
engendram diversas formas no tecido urbano, resultando em um contetdo particular para cada
realidade que se propGe analisar.

Enguanto nas metropoles a descentralizacdo data do inicio do século XX, sdo nas cidades
médias que esse mesmo processo ganha forca somente a partir dos anos 1970, sob a conjugacdo de
elementos tdo marcantes que incidem no modo de se compreender o0 espaco urbano em sua totalidade.
A difusdo do comércio, como um desses elementos, inicialmente, acompanhava o crescimento da
cidade, mas a medida em que se expande e ocorrem modificacdes no espaco urbano, 0 comércio
também se altera e busca amenidades para garantir sua realizacdo, como forma de manter a atracédo
sobre seus consumidores. Nesse movimento, com a expanséo do tecido urbano e aumento expressivo
da populagdo em espagos cada vez mais distantes da &rea central, as atividades comerciais se ampliam
e ganham ainda mais notoriedade — no que concerne a infraestrutura erguida dessas atividades
terciarias — com a difusdo do automovel, pois fortalece ainda mais o distanciamento entre os bairros
mais afastados — e o centro tradicional.

Essas caracteristicas remontam a uma analise de Uberlandia, entendida neste trabalho. como
uma cidade média em transicdo, o crescimento populacional e a expansdo espacial assinalam
processos que se tornam impares na compreensdo da configuracdo interna da cidade. A
descentralizagdo, como um desses processos, se apresenta de forma expressiva a partir dos anos 1990,
com a expansdo dos eixos Viarios, com a criacdo de bairros cada vez mais distantes da area central,
com a instalacdo de infraestruturas de grande porte e que reforcam o poder de atragdo na organizacgao
interna da cidade, além da circulacdo intensiva do transporte coletivo, especialmente nas vias de
maior fluxo.
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Como reflexo dessa expansdo, 0s eixos comerciais passam a cumprir um papel de
intermediagdo no espaco intraurbano, como observado na analise da Avenida Jodo Naves de Avila.
Nesta, além de interligar os setores Leste, Sul e a Area Central de Uberlandia, manifestam-se
atividades comerciais e de servicos como resultado da articulacdo entre os agentes produtores da
cidade e das amenidades resultantes do fluxo diario de passageiros e veiculos, o que a torna singular
quando comparada com outras avenidas de Uberlandia.

Neste trabalho, observou-se, através das pesquisas de campo e das analises, que a Avenida
Jodo Naves de Avila se revela como um eixo comercial de atividades centrais e, portanto, uma
centralidade no espago urbano. Planejados, como é o caso de muitas cidades, ou ndo, oS eixos
comerciais sdo, primeiramente, eixos viarios. No entanto, em razdo dos processos espaciais que
produzem o espaco urbano, tornam-se comerciais, assegurando uma dindmica particular a area do seu
entorno, podendo os bairros adjacentes sofrer constantes processos de (re)estruturacao.

Em linhas gerais, sobretudo em razéo da longa extenséo da avenida, pode-se afirmar que a
Jodo Naves de Avila é, além de uma centralidade existente no espaco urbano de Uberlandia, um Eixo
Comercial. Apesar de ocorrer diferenciagdes no que concerne a dindmica de cada um dos setores
classificados neste estudo, ndo se pode dirimir a ocorréncia de uma integracdo entre os bairros e a
avenida, como ja exposto, sendo a existéncia do corredor estrutural um desses elementos. Nesse
sentido, revelam o processo de reestruturacdo em curso na expansado da atividade comercial, que altera
as funcbes, os usos e a composicdo social, evidenciando a complexidade da producdo do espaco
urbano na sociedade contemporanea para a producdo do espaco urbano.
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