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Abstract: This article is dedicated to the history of the Estrada do Coxim, designed in 1863 to establish a commercial
connection between the capital of Goias and a port on the Coxim River, in the current state of Mato Grosso do Sul. To
achieve this objective, the article seeks to analyze the strategic importance and the intention of the government of Goias
to use the communication route as an action of political affirmation to guarantee part of the territory that, at that
historical moment, was in dispute with the province of Mato Grosso.
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Recuerdo de un sendero desaparecido: origen, consolidacion y decadencia de el Camino de Coxim entre Goias y
Mato Grosso (1863-1920)

Resumen: Este articulo esta dedicado a la historia de la Estrada do Coxim, disefiada en 1863 para establecer una
conexion comercial entre la capital de Goias y un puerto sobre el rio Coxim, en el actual estado de Mato Grosso do Sul.
Para alcanzar este objetivo, el articulo busca analizar la importancia estratégica y la intencion del gobierno de Goias de
utilizar la via de comunicaciéon como un acto de afirmacion politica para garantizar parte del territorio que, en ese
momento histdrico, estaba en disputa con la provincia de Mato Grosso.
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Resumo: O artigo esta dedicado a historiar a Estrada do Coxim idealizada em 1863 para efetivar uma ligagdo comercial entre a
capital de Gois e um porto no rio Coxim, no atual estado do Mato Grosso do Sul. Para realizar este objetivo, o artigo procura analisar
a importancia estratégica e a pretensdo do governo de Goias em utilizar a via de comunicagdo enquanto agdo de afirmagdo politica
para garantir parte do territorio que, naquele momento historico, encontrava-se em litigio com a provincia de Mato Grosso.
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Este texto possui o objetivo principal de historiar a origem, a consolidagao e o declinio da
Estrada do Coxim', construida a partir de 1863 para ser uma alternativa ao incremento do comércio
provincial. Somado a rede de caminhos coloniais e a incipiente navegac¢do fluvial por meio dos rios
Araguaia e Tocantins, a via deveria reforgar o abastecimento de sal oriundo do Mato Grosso. Com
este objetivo, o texto se dividird em quatro partes, além desta introdugdo. A primeira parte contém a
apresentacdo do tema. A segunda parte, expde brevemente a situagdo da malha viaria em Goiés no
inicio da década de 1860, a exploracdo em dire¢ao ao sudoeste e a consolidagdo da via de circulagdo
de mercadorias. Destarte, a terceira parte analisa o papel estratégico, os usos € o processo de
declinio que culminou no abandono daquele caminho interprovincial. Por tltimo, serdo oferecidas
algumas consideracdes que articulam a andlise com a importancia do empreendimento para a regiao
sudoeste de Goiés.

Mediante esta estrutura, pretende-se contribuir para o entendimento da implantagdo da
estrada em diregdo as fronteiras provinciais nao somente enquanto elemento de comércio, povoagao
e arrecadacdo de tributos, mas também como um processo de consolidagdo territorial de, o que

contribuiu para a configuragao interna do proprio Estado nacional.

As principais estradas de Goias na década de 1860.

A historiografia do tema ¢ praticamente unanime em salientar a relacdo direta entre os
sistemas viarios, as redes de abastecimentos, a fiscalizacdo das fronteiras ¢ o controle territorial.
(FRANCO, 1969; COSTA, 1998; ARRUDA, 1978; HOLANDA, 1975; McCREERY, 2006). Em
Goias, ndo foi diferente. Os caminhos coloniais desempenharam papel fundamental no processo de
ocupacdo, povoamento, urbaniza¢do do territorio (BOAVENTURA, 2007; MALULY, 2017;
MOURA, 2019) e, sobretudo, controlar os descaminhos das riquezas produzidas e enviadas para a
capitania (BERTRAN, 1988; LOIOLA, 2013; McCREERY, 2006; KARASCH, 2016).

Com o inicio da colonizagdo propriamente dita em 1726, as antigas picadas - por onde
transitavam comboios de indigenas escravizados oriundos das vilas e arraiais de Sdo Paulo e,
posteriormente, por africanos escravizados enviados para o trabalho nas minas — passaram a ser
frequentadas por tropas e boiadas, que constituir-se-iam na base do transporte de bens e pessoas
entre os incipientes povoados e o restante da colonia. A concretizagdo desses caminhos permitiu a

fixacdo de um grande fluxo populacional na regido. De acordo com o historiador Marcio Roberto

! Este nome foi mantido conforme as fontes.
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Alves dos Santos, ja& ndo eram mais vias rudimentares, percorridas por “seres humanos em fila
indiana, levando os fardos nos ombros, mas vias que tinham que comportar tropas de dezenas de
animais ou boiadas de numerosas cabegas”, com pontos de abastecimento € que se converteram
“progressivamente em estradas batidas, largas, servidos por inlimeros postos de apoio” (2001, p.
155).

A partir do final do século XVIII, com o declinio da producao aurifera e a consequente
diminui¢do da arrecadagdo do quinto, instalou-se um cenario de estagnacdo econdmica,
progressivamente agravado pela incapacidade de se encontrar uma alternativa viavel. As atividades
nas areas rurais ndo escaparam dessa tendéncia de paralisia, que persistiu ao advento do periodo
imperial. Em Goids, na primeira metade do século XIX, a producdo agropecuaria era tdo diminuta e
o comércio era de tal ordem reduzido que bastavam para justificar analises baseadas nas percepcoes
de “atraso” e “decadéncia” (KARASCH, 2002; PALACIN, 1972; CHAUL, 2002). Uma situacao
que ndo era exclusiva de Goids naquela época. Provincias como Mato Grosso ¢ Minas Gerais
também enfrentavam crises financeiras, fiscais, politicas e sociais decorrentes do processo de
emancipagdo politica em 1822, com efeitos que se prolongaram at¢ meados do século XIX
(PRADO JR., 1970; KARASCH, 2004).

Reconhecidamente essenciais, as estradas coloniais possuiam condi¢des ruins de
trafegabilidade. Em muitos trechos, tanto as execugdes quanto as manutengdes nao correspondiam
as necessidades do transito. Antes, estavam submetidas as economias de esfor¢os e recursos
empregados para as obras. Nessas condi¢des era comum que muitos trajetos estivessem implantados
em trajetos maiores que o necessario e dependiam de particulares para suas existéncias. O militar
portugués Luis D"Allincourt, em sua viagem de Santos a Cuiabd em 1818, por exemplo, seguiu o
caminho estabelecido e consolidado no século XVIII, mas seus conhecimentos da geografia
permitiram que chegasse a conclusdo de que o caminho de Vila Boa em dire¢dao a Cuiaba nao fazia
sentido. Seria muito mais produtivo e l6gico — se considerar o percurso e o tempo da viagem — que
os transeuntes, ao ultrapassarem o Paranaiba em Santa Rita, tomassem a direcio do poente,
ultrapassar o sudoeste de Goias para Cuiaba. O resultado seria o encurtamento da viagem em varias
“duzias de 1éguas” (D’ ALINCOURT, 2006, p.2).

Apods a Independéncia, a Constituicdo de 1824 manteve as diferencas entre as estradas
municipais, provinciais e interprovinciais. Esta diferenciagdo passou pela revisdo do Ato Adicional
de 1834 e pela Lei de Interpretagao de 1840 sem sofrer alteragcdes. Em meados do século XIX e
devido a essas circunstincias econdmicas, a partir da capital, Goids podia contar cinco vias de

circulagdo oficiais (Figura 1): a sudeste, o Caminho dos Goyazes tinha origem em Sdo Paulo
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passava por Mogi, Santa Cruz e Meia Ponte até a capital; a leste a Picada de Goias alcangava Santa
Luzia e Paracatu; a oeste, a Estrada do Cuyaba ligava a capital a Cuiaba e Vila Bela da Santa
Trindade no rio Guaporé; a Estrada do Norte seguia da capital de Goids para Pilar e alcangava
Natividade e por fim, o Caminho dos Currais saia da capital, passava por Meia Ponte em dire¢ao ao
rio Sdo Francisco. Ao norte, por meio dos rios Tocantins e Araguaia, existia uma incipiente
circulacao de mercadorias com o Parda (DOLES, 1973; MACIEL, 2011; OLIVEIRA, 2011). Exceto
as vias fluviais, todos os caminhos passavam pelo arraial de Meia ponte, o que resultava em uma
maior centralidade do local em relacdo a capital. Além das vias principais, diversos outros tragados
secundarios, em muitos casos oriundos do contrabando e “descaminho” do ouro (MALULY, 2017;
VIEIRA JUNIOR, 2015), faziam as ligagdes entre os povoados e as propriedades rurais mais

importantes.

Figura 1 — Principais caminhos terrestres oficiais em Goiés na segunda metade do século XIX, em

mapa georreferenciado sobre um mapa de 1836.

Legenda de percursos a partir da capital: 1. Picada de Goias; 2. Caminho de Goyazes; 3. Estrada para Cuiab4; 4. Estrada

do Norte e 5. Caminho dos Currais. Fonte: BARBO, 2015, p. 292.
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O governo provincial esperava que o processo desencadeado pela colonizacdo militar,
representado pela instalagdo dos presidios militares de Santa Leopoldina, Santa Isabel, Januaria e
Santa Maria no rio Araguaia, a partir de 1850, e dos presidios militares de Santo Antdnio, Santa
Barbara e Santa Cruz, a partir de 1854 e 1855 na regido de Amaro Leite, resultasse na ocupagdo das
margens dos principais rios € na reversao da estagnagdo econdmica, para que fosse possivel
“galvanizar esse cadaver”, chamado “Goias” (ALENCASTRE, 1979, p. 316).

A melhoria da conjuntura econdmica imperial, apos a década de 1860, colocou combustivel
na demanda por transportes mais “modernos”.”> Além disso, a criagdo de um corpo técnico
especializado, a cargo do Departamento de Obras Publicas, forneceu base de conhecimentos
cientificos para as pretensdes desencadeados pelo Plano de Viagdo concebido pelo engenheiro
Silvestre Rebelo em 1838. Nesse quadro, enquanto os investimentos imperiais em estradas
passaram a ser canalizados para a rede ferrovidria que se pretendia construir, as construgdes de
novas vias continuaram dependentes das iniciativas, investimentos e os resultados das dinamicas
econdmicas provinciais.

Em 1862, o presidente José Martins de Alencastre afirmou a Assembleia que “nao ha na
provincia uma estrada que se possa dizer regular” (1862, p. 59). O governo investira na abertura de
um novo caminho entre o presidio de Santa Maria e o rio Tocantins, e melhoramentos entre a
capital e Jaragua e na estrada do Pouso Alto. Esperava-se que o melhoramento das finangas locais
pudesse permitir novos investimentos. No rio Tocantins, a navegacdo comercial estava consolidada,
a cargo de 11 embarcagdes maiores, capazes de transportar até 1.500 arrobas e 20 igarités® capazes
de carregar até¢ 700 arrobas. Desde o inicio da década de 1850, 480 pessoas estavam encarregados
diretamente da navegacgdo no rio Tocantins: 50 pessoas em Palma, 50 na vila do Peixe, 30 em Santa
Clara, 100 em Boa Vista, 100 em Carolina ¢ 150 em Porto Imperial (MACHADO, 1850, p. 29).
Esses seis portos eram responsaveis pela exportagdo de couros de gado, de animais selvagens, carne
seca e se importavam mercadorias da Europa e, principalmente do Pard, o imprescindivel sal para a
manutengdo dos rebanhos. No rio Araguaia a situacdo da navegacdo era mais complexa uma vez
que os incipientes presidios militares, implantados ao longo do rio, ainda ndo tinham sido capazes
de desencadear nem o povoamento esperado, nem o estabelecimento do auxilio aos comerciantes
em transito com o Para.

Diante dessa realidade, Alencastre avaliou que “enquanto ndo pudermos ver o nosso

% Vale destacar que as primeiras estradas carrocaveis no pais, capazes de suportar o transito de veiculos carregados,
datam de meados do século XIX nas imedia¢des do Rio de Janeiro e construidas de maneira privada (SANTOS, 2001).
® Barco de um mastro e de dez a 15 palmos de boca usado para transporte de carga.
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territério cortado por belas estradas de rodagem, e aproximadas as distdncias pela rapidez dos
vagoes, candemos de empreender alguma coisa no sentido da navegagdo dos rios” (1862, p. 97).
Para ele, o governo deveria investir também na navegagao dos rios Corumbd, Paranaiba e seus
afluentes principais para oferecer alternativas ao desenvolvimento das diversas regides da vasta
provincia de Goias.

Alencastre deixou o governo provincial em meados de 1862 e, apds as breves gestdes de
Caetano Alves de Sousa Filgueiras e Jodo Bonifacio Gomes de Siqueira, Jos¢ Vieira Couto de
Magalhdes assumiu o cargo no inicio de 1863. A sua opinifio, a navegagdo no rio Araguaia nao
prosperara uma vez que suas margens “‘eram desertas” e “ndo poderdo ser povoadas porque teve-se
de lutar contra a fome, a peste e a guerra” (MAGALHAES, 1863, p. 23). Segundo ele, havia trés
vetores capazes de “ter boas vias de comunicacao” e “o meio de ter rendas” (1863, p. 13): “Coxim,
Araguaia e Tocantins” (MAGALHAES, 1863, p. 14). Para realizar esta ambicdo, era urgente a
reordenacgdo da colonizagdo militar para efetivar a navegagdo comercial ao norte e estabelecer uma
ligacdo terrestre com Coxim. A nova via deveria permitir uma comunicagdo com Cuiabéd por meio
do rio Taquari.

A escolha daquele local se devia também a existéncia do Nucleo Colonial do Taquari,
implantado pelo governo de Mato Grosso em 1862 no lugar denominado “Beliago” para
“prolongar-se até ai a estrada de carro que do municipio de Santana do Paranaiba vem ter a barra do
rio Coxim” (A IMPRENSA DE CUIABA, 1862, p. 3). A coldnia representava a amplia¢io ¢ a
ramificagdo do comércio a partir da cidade mato-grossense de Corumba para outros pontos da
provincia que, por meio daquele ponto, do rio Taquari e de diversos caminhos terrestres passou a
atrair moradores e comércio da regido de Santana do Paranaiba e do extremo sudoeste de Goids. Em
1863, o fluxo comercial de cerca de 2.000 alqueires de sal e outras mercadorias provenientes de
Corumba ja existia e, somente ndo era maior naquele momento anterior a guerra uma vez que, as
praticas mercantis estavam “ainda em processo de organizacdo” (QUEIROZ, 2024, p. 234).

Para Goias, portanto, a ligacdo terrestre ao porto representava o acesso a circulagdo fluvial
até Cuiaba e a uma importante fonte de abastecimento de produtos, sobretudo o sal, necessario para
a manutencdo dos rebanhos de gado. Em oficio ao Marqués de Olinda, Pedro de Aratijo Lima,
Couto de Magalhaes disse que o porto mais proximo da capital da provincia estava distante 220
léguas* e que, apds exploragdes preliminares, identificou que o porto do Coxim, localizado na barra

com o Taquari, distava 80 léguas. Portanto, havia uma vantagem de “140 léguas encurtadas” (1863,

4 0 presidente da provincia fazia referéncia ao porto da capital do Para que era o destino final de todos os comboios
comerciais e que, por meio dos rios Tocantins e Araguaia, exportavam cargas de couros, toucinho, carne seca,
algodao, rapadura e aguardente e importavam sal e diversas mercadorias da Europa (DOLES, 1973).
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p. 36). Além disso, ao cruzar os “chapaddes planos” o caminho seria mais facil que as estradas
existentes entre Goids e o litoral, uma vez que todas elas atravessavam “terrenos imensamente
acidentados por pantanos, rios e serranias agrestes” (1863, p. 36). A implantacao desses vetores de
circulagdo resultaria no “dobro talvez da exportacdo”, novas possibilidades para a arrecadacdo de
impostos, o melhoramento das rendas “resultantes da importacdo que haja ser aumentada na
propor¢ao da exportagdo; o desenvolvimento da industria, do comércio e da populacao” (1863, p.
39).

O acesso ao porto também representava, para a provincia de Goids, a possibilidade de
utilizacdo da via platina enquanto uma alternativa privilegiada as comunica¢des e comércio da
regido sul de Mato Grosso (QUEIROZ, 2009). Diante da alegada necessidade de ‘“guarnecer a
provincia de Mato Grosso com for¢as consideraveis”, as vésperas da Guerra entre o Paraguai e a
Triplice Alianca, o presidente de Goids destacou que, por meio do porto, era facilmente possivel
alcancar Corumba ““a vapor em 3 dias, e dai as republicas do Prata” (1863, p. 40). Para completar,
afirmou que estava consciente que o governo imperial estava comprometido com ‘“‘enormes
despesas” e que, por essa razao, ndo pedia recursos e que, portanto, procuraria executar a obra com
os recursos provinciais. Por fim, disse que sabia que a estrada seria implantada em area de conflito
territorial, uma vez que a regido “incontestavelmente nos pertence” (1863, p. 37) e solicitou que o
governo imperial emitisse um aviso para as provincias observassem as divisas legalmente
estabelecidas desde 1771. Para ele, a estrada resultaria na remediagdo de “todos os males que a esse
respeito afligem a administragdo” (1863, p. 38). Segundo ele, a obra ndo era, portanto, uma questao
de terras, pois Goids as possuia “de sobra”. Também era irrelevante a pretensdo de se controlar
Santana do Paranaiba para manté-la em territorio goiano. A sua avaliagdo, o porto do rio Coxim e a
parte final da Estrada do Coxim estaria ao norte de Sant’Anna, o que a tornava dispensavel. O fluxo
comercial por meio do porto no rio Coxim era muito mais importante que o controle da posse da
vila uma vez que era o Unico ponto capaz de dotar a provincia de Goias de um porto regular de
exportagdo e importagdo de mercadorias sem enfrentar desafios de cachoeiras e corredeiras
presentes nos rios Araguaia ¢ Tocantins. Além disso, as peculiaridades do terreno configuraram o
local de modo que, do porto para baixo, ndo existia “uma s6 légua de terreno firme; tudo sdo
pantanos e alagadigos, de modo que qualquer desembarque é, sendo impossivel, pelo menos tao
dificultoso, que a ele ndo se arriscarao” (1863, p. 38). A esse conjunto de facilidades, somavam-se
as vantagens da possibilidade de se de dobrar as exportagdes, estabelecer uma comunicagao com o
rio da Prata e aumentar as rendas provinciais.

Couto de Magalhdes certamente sabia que as instalacdes de estradas entre duas ou mais
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provincias ou a partir da capital do Império eram de competéncia do governo imperial e que cabia
aos presidentes provinciais a elaboragao dos levantamentos, os projetos € o orgamento para a
realizagdo dos servigos, o que ndo garantia o repasse integral ou parcial dos recursos necessarios as
obras (MORAIS, 2010). As afirmagdes da posse legal daquela parte do territorio e de que ele
supriria a exiguidade dos recursos com “boa vontade e energia a exiguidade” (MAGALHAES,
1863, p. 36-37), sem recorrer ao poder central, inscreviam o projeto da estrada no ambito das obras
interna da provincia e, por conseguinte, livre de jurisdi¢cao externa. De acordo com esse argumento,
amparado pelos ancestrais documentos coloniais que inscreviam aquela porgao territorial em Goias,
a Estrada do Coxim ndo seria uma via interprovincial pois ndo ultrapassava os limites legais de
mais de uma provincia.

Para as obras, em 1863, o governo provincial contratou o sertanista goiano Vicente Ferreira
Adorno para dar inicio ao tragado, sob as seguintes condi¢des: a estrada deveria ser completamente
carrocavel, suficiente para sustentar um fluxo de carga; iniciar na encruzilhada para S. Izidro e
seguir o espigdo da topografia para evitar as “subidas e descidas”; ter, nas matas, 70 palmos de
largura; nos cerrados, 60 palmos de largura, com 30 palmos de leito; as pontes deveriam ter 18
palmos sobre os vaos e executadas em aroeira e, finalmente, os ranchos para os operarios deveriam
ser executados de maneira que pudessem ser “utilizados pelas tropas e carros” (MAGALHAES,
1863, p. 45). Ao deixar o governo no ano seguinte, Couto de Magalhdes relatou que a obra fora
suspensa pois o empreiteiro relatou o encontro de dificuldades nao previstas e o valor do contrato
era insuficiente para executar a obra. Ainda assim, por meio de caminhos locais e tropeiros, Coxim
continuou com o abastecimento das regides sul e sudoeste de Goids do imprescindivel sal para a

manuten¢ao dos rebanhos de gado.

A exploragdo em direcdo ao sudoeste da provincia e consolidacdo da estrada.

Em 1865, em plena guerra contra o Paraguai, o governo de Goias determinou uma
exploragdo da regido a sudoeste da provincia para investigar a viabilidade da implantacdo de uma
estrada, entre a capital de Goids até o ponto de confluéncia do rio Taquari com o rio Coxim. A
missdo, a cargo do tenente de Engenheiros Joaquim Rodrigues de Moraes Jardim, saiu da capital em
7 de abril de 1865 em direcdo as “mais altas vertentes do rio Claro”, nas pistas da picada efetuada
por Vicente Ferreira Adorno no ano anterior, € prosseguiu pelo espigdo mestre da topografia, o mais
possivel, na direcao nordeste a sudoeste. A dire¢ao cortava diagonalmente a regido sudoeste e
passaria, necessariamente, por Rio Verde e Jatai e o tracado deveria reunir os ramais ja existentes de

maneira convergente em uma unica diregao.
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Ap6s atingirem o alto da serra do rio Claro, Moraes Jardim atravessou a serra de Sado
Jeronimo, as cabeceiras dos rios Claro, Doce e Paraiso. No dia 6 de maio, a expedi¢do estava a 455
km da capital quando foi informada que a cidade de Coxim, ponto de destino, caira nas maos do
exército paraguaio. Diante disso, e com receio do encontro com as forgas inimigas, “que
necessariamente se realizaria, caso continuassem elas as suas excursdes, quer para cd, quer por
Santana do Paranaiba” (JARDIM , 1866a, p. 3), o grupo retornou para a capital. Em 12 de maio,
Moraes Jardim retornou as investigagdes € permaneceu aproximadamente um més a procura de
locais adequados para a implantagdo de pontes. Em 13 de junho, ele encontrou um ponto adequado
para cortar a serra do Caiapd, seguindo a margem esquerda do rio Verde em dire¢do ao rio
Caiaposinho, tributdrio do rio Araguaia.

“Na manha do dia 20 de outubro” (JARDIM, 1866b, p. 4) de 1865, a expedi¢cdo chegou ao
ponto de destino e, apos 22 dias, iniciou o regresso para a capital. No retorno, Moraes Jardim
analisou ramais, obstaculos e o melhor tracado das obras. Identificou um ramal da Estrada do
Piquiri’, entre Santana do Paranaiba e Cuiab4, implantada a partir de 1829 e, dentre outras
observagoes, foi informado de que estava em andamento uma exploragdo para a abertura de uma
nova estrada no Mato Grosso, a margem esquerda do rio Taquari.

Em 26 de fevereiro de 1866, Moraes Jardim apresentou o Relatorio da Exploragcdo da
Estrada do Coxim ao governo provincial. A sua avaliagdo era que a obra ndo era apenas possivel,
mas que a existéncia de terreno “plano e seco” tornava a via apropriada para a “conducao de carros
de qualquer sistema, e que certamente trard uma grande redu¢@o do transporte e substituindo ao caro
sistema de conducgdo em costas de animais” (JARDIM, 1866c, p. 4). Com as informagdes reunidas,
o engenheiro dividiu a estrada em quatro se¢des: a primeira, saia de Coxim em direcdo as nascentes
do rio Taquari; a segunda, do rio Claro até a cabeceira dos Coqueiros, em area de Torres do Rio
Bonito; a terceira, compreendendo o trecho entre o rio Claro e o ribeirdo da Ponte de Pedra, com
cerca de 142 km e uma quarta se¢do, em direcdo ao espigdo que separa as dguas do rio Turvo das do
rio dos Bois, até encontrar a estrada de Anicuns até a capital, ao longo de 235 km. Somadas, estas
subdivisdes perfaziam 1.225 km.

O Relatorio reiterou as observagdes que Couto de Magalhaes fizera em 1863 e concluiu que
via de comunicagdo era vantajosa por varios motivos. A estrada constituir-se-ia em um eixo ao qual

convergiriam os ramais oriundos de Morrinhos, Rio Verde, Rio Bonito, Jatai e Santana do

* A Estrada do Piquiri era uma tentativa de encurtar o trajeto para S3o Paulo por dentro de Goids: Partindo de Cuiabs,
a estrada do Piquiri atravessava o rio Sdo Lourencgo saindo no destacamento militar do Piquiri, que ficava entre o rio
homonimo e o rio Correntes. Desse destacamento atravessava o rio Taquari e seguia rumo a Sant’Anna do Paranahyba
onde permitia acesso as provincias de Minas Gerais e de Sdo Paulo, encontrando passagem nos portos Alencastro (no
rio Paranaiba) e Taboado (no rio Parana) respectivamente (BORGES; SILVA, 2020. p. 337-353).
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Paranaiba. Toda a economia das regides sul e sudoeste da provincia poderia ser beneficiada com um
fluxo comercial que seria capaz de suprir de sal as fazendas do entorno da capital, tdo necessario a
pecuaria. De acordo com o Relatorio, em 1865, no porto do Coxim “chegaram para mais de 250
carros carregados com diversos géneros da nossa lavoura, conduzindo em torno de 30 mil alqueires
de sal” e estabeleceu um fluxo comercial que “nao se limitou a Goias, estendendo sua influéncia até
a margem esquerda do Paranaiba” (JARDIM, 1666b, p. 4). A conclusdo era que tanto a estrada ao
porto representaria a inscricdo definitiva de Coxim no territorio goiano €, por isso, era
recomendavel a criagdo de uma freguesia de Goias em Coxim de maneira “urgentissima”. A Guerra
tornou a conquista de Coxim ainda mais premente e importante. O local reunia as condic¢des
geograficas para sediar uma base sustentada por Goids, Minas Gerais e Sao Paulo. Portanto, além de
comercial, a estrada possuia uma natureza militar. Prova disso ¢ a afirmacdo de Moraes Jardim de
que “estando nods convencidos do direito que nos assiste da sua posse, se assim ndo procedermos
seria tacitamente confiar o que tdo injustamente desejam os cuiabanos” (1866a, p. 2). Em relacao
aos indigenas, Joaquim Rodrigues Moraes salientou que eles ndo se constituiam em obstaculos a
implantacdo da estrada, pois alguns mantinham “relagdes com o povo do Coxim” (1866¢, p. 4) e
que havia encontrado individuos isolados, oriundos do antigo aldeamento Maria I. Por fim, em
anexo ao Relatdrio, Joaquim Rodrigues Moraes encaminhou a Planta de uma estrada de rodagem
de Goyaz ao Coxim (Figura 2).

Conforme ¢ possivel observar na cartografia indicada, o tragado saia da capital, cortava a
regido de Rio Verde (Aboboras), Jatai e seguia paralelamente ao rio Jaura até alcangar a barra do rio
Coxim no rio Taquari. A estrada, parcialmente aberta, serviu de rota para o escoamento de
abastecimento as for¢as do Exército durante o conflito com o Paraguai e comboios de carga com
mantimentos seguiram de diversas fazendas de Torres do Rio Bonito, Rio Verde e Jatai em direcao

a Coxim e Camapua.
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Figura 2 — Indica¢ao de tracados da Estrada do Coxim sobre Planta de uma estrada de rodagem de
Goyaz ao Coxim. Joaquim R. de M. Jardim, 83 x 45 cm (1866).
SRR P e SR

Legenda: 1. Cidade de Goias; 2. Barra do rio Coxim no rio Taquari; ——= Caminho
existenfe; == Caminho projetado explorado ¢ = Estrada projetada.

Fonte: https://www.arquivopublico.df.gov.br/wp-content/uploads/2018/03/02 AHEx.png. Acesso em: 02 out 2024.

Com o fim da Guerra, em 1870, Goids tentou novamente legitimar seus direitos historicos
até o rio Pardo, o que significava a inscri¢do de Coxim em Goids. Em 29 de julho de 1873, o
presidente Antero Cicero de Assis elevou a Freguesia do Divino Espirito Santos de Torres do Rio
Bonito a condi¢do de vila e criou a comarca de Coxim (GOIAS, 1873). Nesse contexto, a
cartografia da época registrou essa agdo politica. A Carta da Provincia de Goyaz, elaborada em

1875 para a Exposi¢do Nacional do Rio de Janeiro pelo engenheiro Joaquim Rodrigues de Moraes

Dialogos, Maringa-PR, Brasil, v. 29, n. 2, p. 72-97, mai./ago. 2023 82


https://www.arquivopublico.df.gov.br/wp-content/uploads/2018/03/02_AHEx.png

PINTO JUNIOR. Rafael Alves. Meméria de um caminho desaparecido: origem,
consolidaciao e declinio da Estrada do Coxim entre Goias ¢ Mato Grosso (1863-1920)

Jardim, que fora responsavel pela exploracdo para a implantagdo da Estrada do Coxim, incluiu

Coxim em territorio goiano (Figura 3).

Figura 3 — Indicacdo das estradas existentes na regido sudoeste, elaborada sobre Carta da

Provincia de Goyaz, Joaquim Rodrigues de Moraes Jardim (1875).

Legenda de Percursos: mmmmm Estrada de Coxim; mmmmm Estrada do Piquiri;
Estradas intermunicipais.

Legenda de locais: 1. Cidade de Goids; 2. Torres do Rio Bonito; 3. Dores do Rio Verde; 4. Jatai; 5. Santana do

Paranaiba; 6. Baus; 7. Porto do Coxim e 8. Santa Rita do Paranaiba.

Em seguida, o governo designou a vila de Torres do Rio Bonito para ser cabeca da comarca
de Coxim e residéncia do respectivo juiz de direito responsavel. Mediante remembramentos e

desmembramentos, o governo de Goids agia como se possuisse algum poder efetivo no controle
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daquela parte do territorio. A realidade era que o poder estadual goiano ndo detinha nenhum meio
de efetuar esse controle. O resultado foi que as anexacdes e exclusdes ficaram limitadas no plano
dos discursos, mapas e leis. A situacao permaneceu inalterada e tensionada politicamente: & pena
dos documentos, o territorio era indubitavelmente goiano, mas estava sob o controle de Mato
Grosso.

Em 1876, em Relatorio referente as obras provinciais, Joaquim Rodrigues de Moraes Jardim
informou que esperava que a “navegagao a vapor’” alcangasse o rio Taquari € “com a boa estrada”,
concorresse “para o desenvolvimento de uma das zonas das mais importantes da provincia” (1876,
p. 2). Um novo ramal deveria ser aberto a partir da capital, sobre o rio Pildes, para encurtar o trajeto
do caminho entre a capital, Rio Verde, Torres do Rio Bonito e Coxim (1876, p. 3). A medida, a
cargo de Manoel Vieira de Rezende, objetivava reverter a situacao de intransitabilidade devido as
obras inconclusas do contrato anterior com Vicente Ferreira Adorno.

Naquele momento, a navegacdo no rio Araguaia se encontrava em seu apogeu, apos a
implantacdo das embarcagdes movidas a vapor em 1868. Periodo caracterizado pelo grande volume
dos investimentos, afluxo de populagdo para as margens dos rios, consideraveis volumes de
mercadorias transportadas, aumento da receita, do numero de empregados e do lucro. Os anos finais

da década de 1870 marcariam, para a navegagdo a vapor em Goids, o inicio do periodo de declinio.

Uso, declinio e abandono da estrada.

Em 1879, ainda que reconhecesse a existéncia de uma ‘“comunica¢do fluvial com Mato
Grosso” (SPINOLA, 1879, p. 30), diante dos esforgos financeiros para a sustentagdo da navegagao
no rio Araguaia e a possibilidade da implantagdo da estrada de ferro, a Estrada do Coxim passou a
um plano secundario. Novos investimentos em estradas também aguardavam a via-férrea. As
estradas provinciais, inclusa a via até o porto no rio Coxim, estavam “muito estragadas, e ndo tem
sido possivel consertd-las por falta de meios” (SPINOLA, 1879, p. 31). Outros importantes
elementos do sistema viario também estavam em situacdo precaria. As estradas para Cuiaba, ao
norte por meio de Jaragua, para Leopoldina e Sao Paulo possuiam deslizamentos, pontes caidas,
atoleiros e ndo possuiam pontos de pouso para as tropas. Outros caminhos demandavam, de maneira
geral, necessitavam de consertos “em varios pontos” (SPINOLA, 1879, p. 31).

De acordo com os dados das “Finangas”, eram “desanimadoras as condi¢des financeiras da
Provincia” e, apesar da receita de 167:238$118 réis, as dividas representavam um montante de
38:6428148 réis (SPINOLA, 1879, p. 47). Sem recursos ou alternativas, a solu¢do para a

“conservagdo das estradas da provincia” (SPINOLA, 1879, p. 32) foi a transferéncia da
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responsabilidade da manutengdo para a Camara Municipal da capital que, por meio das Posturas,
deveria manter os caminhos em boas condigdes de trafegabilidade. A partir da constatagdo que, em
diversos pontos das estradas, “particulares” provocavam estragos, alteravam a direcao, dificultavam
o transito, deixavam que o fogo dos pastos incendiasse as pontes e ndo colaboravam com a limpeza
e a manutencdo das vias, a municipalidade deveria aplicar multas aos infratores e exigir a correcao
dos danos. De igual modo, as demais Camaras Municipais deveriam cuidar, cada uma, dos trechos
das estradas em seus respectivos territorios.

Apesar dos brados governamentais por “Estradas! Estradas!” (SPINOLA, 1879, p. 30), no
final da década de 1870, muitas das vilas ndo possuiam dispositivos legais para a construcao,
fiscaliza¢do, manuten¢do ou puni¢do para quem danificasse uma via publica. Na regido sudoeste de
Goids, a excecao parecia ser Torres do Rio Bonito. Elevada a condicao de vila em 1873, em 1875,
ja& contava com as Posturas, aprovadas pela Resolug@o n. 135. Inteiramente dedicado as “Estradas,
ruas e pragas” municipais, o Titulo I, em seu artigo 11, dispds que “aquele que fizer escavagdes nas
ruas, estradas ou arrabaldes das povoagdes” seria multado em 58000 réis. Sem fazer distingao entre
estradas vicinais e interprovinciais, de maneira complementar, o artigo 14, determinou que “todo
aquele que tapar estrada de serventia publica; estreitar ou obstruir de qualquer modo” incorreria na
multa de 10$000 e na obrigagdo de “reparar o dano causado” (CORREIO OFICIAL, 1875, p.1). No
inicio de 1887, a Camara de Jatai também instituiu sua legislagdo municipal que também repetia as
proibi¢des de intervengdes danosas as estradas, sob pena de multas de até “30$000 réis” (MELLO,
2001, p. 40).

A década de 1880 marcou o inicio do declinio da navega¢ao a vapor no rio Araguaia e, ao
mesmo tempo, a possibilidade da ligacdo do Araguaia ao Xingu por meio do rio das Mortes
representou o “abandono da rota” consolidada no rio Tocantins (DOLES, 1973, p.129). Para
agravar o panorama de estagnacdo do comércio fluvial, “as poucas rendas provinciais em seu mau
estado financeiro, ndo permitiram que, no ano proximo findo, se melhorasse a sua viagao terrestre, a
nao ser algumas reparagdes” (SPINOLA, 1880, p. 55). Para “fazer face as despesas com as estradas,
ja com o seu estabelecimento, ja com a sua conservagao” (SPINOLA, 1880, p. 55), o governo
sugeriu a cobranga de pedagios, entretanto, sem sucesso.

Em 1881, o presidente Aristides de Souza Spinola, ao prestar contas ao sucessor, Theodoro
Rodrigues de Moraes, relatou que o governo conseguira realizar alguns melhoramentos, nas
“principais estradas da provincia, a de Leopoldina, a de Morrinhos, a de Jaragua, Meia Ponte,
Bonfim e a da Carioca” (SPINOLA, 1881, p. 23). Refor¢ou a relevancia das medidas, a necessidade

de novos investimentos, de melhoramentos na Estrada do Coxim e constatou o ébvio fato de que as
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estradas eram imprescindiveis para o escoamento da producdo agricola. Segundo ele, o “vasto
territorio, que constitui hoje a comarca do Rio Verde reclama comunicagdes, que facilitem a saida
dos seus produtos para o vale do Paraiba, a leste, € o do Coxim, a oeste” (SPINOLA, 1881, p. 24).

Aos produtores rurais, o governo provincial sinalizou que a implantacdo da ferrovia seria
capaz por dinamizar o comércio e disponibilizar o sal a precos mais baixos. Enquanto o produto era
vendido em Goias e Mato Grosso a 20$000 réis o alqueire, os fazendeiros residentes na margem
esquerda do rio Paranaiba e abastecidos pela Mogyana podiam obter o mesmo volume de
mercadoria “pela metade daquele prego, isto ¢, por 10$000” réis (MORAES, 1881, p. 107). A
proposta destinada a ligar a provincia ao sudeste do pais pela via férrea refletia a preocupagio e
mobilizacdo de uma determinada parcela do corpo social, que compartilhava uma modernidade
modernizante que, através dos meios de comunicagao, “ressaltava as potencialidades econdmicas da
regido Centro-Oeste e reivindicava do Governo Imperial, apoio para que as ferrovias paulistas e
mineiras estendessem seus trilhos até esta regidao” (BORGES, 1990, p. 57). Enquanto aguardavam a
instalacdo da estrada de ferro que, apds transpor o rio Paranaiba deveria alcangar Cataldo em
direcdo a capital, os fazendeiros das regides sul e sudoeste da provincia continuavam a sustentar os
rebanhos com o sal oriundo de Casa Branca ou Uberaba, por um lado, e de Coxim, por outro.
Transportado pela Estrada de Coxim, o produto alcancava as propriedades de Rio Verde, Jatai,
Torres do Rio Bonito e regides do leste mato-grossense. De acordo com o memorialista Bindmino
da Costa Lima, antes do acesso a Coxim, o sal era fornecido ao gado trés vezes ao ano, em janeiro,
maio e setembro. Devido a estrada, “passou-se a fornecer sal seis vezes ao ano” (2021, p. 430).

Esse volume de sal, necessario para sustentar o rebanho dos maiores e mais importantes
municipios do sudoeste de Goids, Torres do Rio Bonito, Jatai e Rio Verde, ndo era desprezivel.
Uma saca de sal com 60 quilos era suficiente para abastecer 120 cabecas de gado e, devido ao fato
de cada carro de boi ser capaz de transportar 25 sacas (1.500 quilos), seriam necessarias 3.386 sacas
(203.160 quilos) para cada fornecimento ou 20.316 sacas (1.218.960 quilos) anuais. O que
demandaria um fluxo sustentado por, ao menos, 812 carros para que fosse possivel um
fornecimento anual do recurso, apenas para as propriedades inscritas naqueles trés municipios. Ao
se considerar as demais fazendas localizadas no sul de Goids e no leste mato-grossense, ¢
perfeitamente possivel inferir que pela Estrada de Coxim sustentava um transito de milhares de
carros e tropas. Apesar da exiguidade de dados, parece certo que o transito de veiculos e comboios
de carga, tanto em dire¢do ao porto do Coxim quanto em direcdo a Uberaba ou Franca, nao era
pequeno. Em 1881 e de acordo com o presidente Joaquim de Almeida Leite Moraes, cerca de 2.500

carros eram responsaveis “pela importagdo de sal” e a “exportacdo dos respectivos produtos” (1881,
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p. 108).

O valor envolvido no transporte era, de igual modo, consideravel. Em 1881, cada carro
custava 250$000 réis, demandava a tragdo de vinte animais ao custo de 1003000 réis por junta de
bois e, no minimo, trés auxiliares que custavam 1203000 réis. O resultado de duas viagens anuais
dos 2.500 carros representava “50.000 bois ou 25.000 juntas, a 100§ cada uma querem dizer
2.500:0008” réis e o emprego de “7.500 camaradas” envolvidos com o servigo de transporte
(MORAES, 1881, p. 108). Somados, os valores correspondentes aos bois, carros e pessoal
perfaziam o consideravel valor de 3.725:000$000 réis e ndo incluia as despesas com os carreiros®, o
custo dos animais de montaria, o custeio dos animais ao longo do percurso, a diferenca do frete e o
tempo gasto nestas viagens de meses. Além disso, a demanda era reprimida, uma vez que naquela
época a provincia importava 250.000 alqueires de sal quando a necessidade era de 500.000
alqueires (MORAES, 1881, p. 109).

O resultado era que, para os fazendeiros, o custo do sustento do sal ndo era, sob nenhum
aspecto, desprezivel. Qualquer aumento dos rebanhos demandava mais sal e, portanto, mais
comboios para transportar as cargas entre as fazendas e o ponto de abastecimento no Mato Grosso.
Entre Jatai e Coxim, por exemplo, eram necessarios sessenta dias para “derrotar” os 540 Km entre
os dois locais. Apesar do custo do frete, das precariedades das estradas e das limitagdes impostas
pelas grandes distancias, a atividade pecuaria compensava tanto os fazendeiros quanto o governo.
No exercicio fiscal de 1878-1879, o imposto de $200 réis sobre o gado produziu o “rendimento de
3:323$000 réis” aos cofres publicos, oriundos de uma exportacdo de 34.304 reses” (MORAES,
1881, p. 109).

No inicio da década de 1880, a opinido de alguns peridodicos em Goids era que o comércio
de sal com Coxim era muito mais vantajoso do que o que o realizado por Uberaba e pelo rio
Araguaia. Nao somente pela “boa estrada”, mas principalmente devido ao valor do sal, que nunca
excedia “28rs por arroba”, a facilidade ¢ o “bom prego que ali alcangam os géneros exportados do
nosso mercado” (SOBRINHO, 1881, p. 3). O balango comercial também era lucrativo: 200 contos
de réis de exportagdo e 100 contos de réis de importagdo resultavam em uma renda de 100 contos de
réis anuais. Para ele, a estrada era “boa” e com algumas poucas medidas, o governo goiano poderia
criar um novo vetor de crescimento e ligagdo com as provincias vizinhas. A avaliagdo era que as
liderangas estaduais deveriam, naquele momento historico, resolver as seguintes questoes: decidir a
questao das divisas entre as provincias de Goias ¢ Mato Grosso, ligar a bacia do Araguaia a do rio

da Prata por meio de uma estrada entre os rios Caiap6 e Taquari e dotar o percurso de pontes. O

® Proprietario do carro ou chefe da comitiva.
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principal argumento colocava na balanca a navega¢do no Araguaia, que tinha “consumido centenas
de contos de réis dos cofres publicos, sem que se tenha resultado igual ao do Coxim” e a Estrada de
Coxim que demandava pouco investimento para “tais melhoramentos” (SOBRINHO, 1881, p. 3).

Enquanto a estrada ndo recebia investimentos ou melhorias, parece correto avaliar que o
avanco da frente de expansdo agropecudria na regido sudoeste de Goids e a criagdo de novas
fazendas na regido de Rio Verde e Morrinhos (ALENCAR, 1993, p. 70-79) sustentou a demanda
por sal € o movimento na Estrada do Coxim até o inicio da década de 1920. Apesar das avaliagdes
do presidente Joaquim de Almeida Leite Moraes em 1881, o nimero do rebanho existente na regido
era enormemente subestimado. O numero de 34.304 cabegas de gado exportadas entre 1878 e 1879
correspondia apenas aos rebanhos que pagaram os impostos. Imersos em um ambiente onde
predominavam a sonegacdo ¢ os descaminhos, o proprio governo avaliou que este nimero podia
alcangar “50.000” (MORAES, 1881, p. 109) cabecas. O resultado parece ser que nenhuma
afirmacdo a respeito da quantidade de gado, produzido ou exportado pela regido sudoeste entre
meados da década de 1830, data do inicio da ocupagdo dos fazendeiros, e 1920, data que marcou o
primeiro censo incluindo a produgdo agropecuaria, parecem realistas.

Ao quadro de precariedades materiais, somaram-se insegurangas decorrentes dos das
reacdes dos indigenas diante da ocupagdo das terras. Em 1883, por exemplo, o vigario de Jatai
reclamou do estado de precariedade da seguranca dos transeuntes em direcdo a Coxim. Solicitou a
implantacdo de um presidio militar nas imediagdes da regido de Babilonia, entre Goids e Mato
Grosso. De acordo com ele, os indigenas provocavam danos ao comércio: “Em dias de agosto
atacaram os habitantes das margens do Taquari e mataram dez pessoas, ficando duas gravemente
feridas; e agora acometem incessantemente os moradores da estrada do Coxim, perseguindo os
carreiros e tropeiros que por ali transitam” (VASCONCELLOS, 1883, p. 4). Ainda assim, imersos
neste panorama de dificuldades, os cargueiros continuaram em transito entre o porto do Coxim e os
diversos pontos de consumo ao longo da estrada até a capital.

Portanto, a estrada exercia interferéncia tanto para as diversas populagdes indigenas
remanescentes na regido entre o sudoeste de Goids e o leste mato-grossense, quanto para as
povoacdes sob o controle politico-administrativo de Mato Grosso. Analisar a percepcdo da
implantacdo da Estrada do Coxim por parte das provincias vizinhas de Goids ¢ um trabalho
necessario e ainda a ser feito. Ainda assim, ¢ possivel perceber que algumas populagdes sob o
controle de Mato Grosso demonstraram insatisfagdo com o governo goiano. Em 1896, por exemplo,
alguns moradores de Santana do Paranaiba protestaram contra a permanéncia de Coxim sob a

jurisdi¢do de Goias. Francisco Leopoldo Rodrigues, entdo a frente do governo de Goias, informou a
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SOS1

Camara dos Deputados que recebera uma representacdo dirigida ao Congresso Constituinte e
apresentada na sessdo de 16 de junho de 1891, pelo deputado Antonio Francisco de Azevedo, contra
a inscricdo de Coxim no termo da cidade de Rio Verde.

O século XIX terminou, mas as pendéncias territoriais entre Goias € Mato Grosso nao.
Exemplo disso foi a cartografia produzida no inicio do século XX, que manteve a regido de Coxim,
Santana do Paranaiba, parte da Estrada do Coxim e o porto do Coxim inscritos em area controlada

por Goias (Figura 4).

Figura 4 — Destaque da regido sudoeste de Goias e da por¢ao em litigio com o Mato Grosso sobre

Carta do Estado de Goyaz organizada em 1902, pelo Agrimensor Francisco Ferreira dos Santos

Azevedo (1902).

i
i
s

Fonte: https://www.arquivopublico.df.gov.br/wp-content/uploads/2018/03/02_AN-1.png. Acesso em: 12 ago 2025.
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Dados precisos de um censo agropecuario com estimativa de rebanhos somente seriam
apurados a partir do 4° censo geral da populagcdo e o 1° da agricultura e industria, realizado em
1920. De acordo com Resumo Geral do gado existente no Brasil em 1°de setembro de 1920, Goiés
era o terceiro estado com maior rebanho, com 3.020.769 reses (BRASIL, 1923, p. 59). No Estado
goiano, Jatai era o municipio responsavel pelo maior nimero de cabegas de gado, com 168.954
unidades. Somado com Torres do Rio Bonito e Rio Verde, o rebanho chegava a 406.407 reses
(BRASIL, 1923, p. 446-449).

Paralelamente ao interminavel litigio referente as divisas estaduais entre Goids e o Mato
Grosso, entre o final da década de 1910 e o inicio da década de 1920, diversas iniciativas
provocariam alteragdes sociais € econdomicas que teriam impactos em toda a regido sul do estado de
Goias e, especialmente, na Estrada do Coxim, no comércio de sal, no mercado de terras e na
producdo agropecudria local. Em 1909, a tdo almejada ferrovia ultrapassou o rio que formava a
divisa estadual. A ponte metalica de 237,5 metros, entre Minas Gerais e Goids, fabricada e montada
pela companhia franco-belga Nord de Liége, inaugurada em 15 de novembro de 1909 com o nome
de Afonso Pena, tornou o transporte por meio de balsas e canoas vigentes até entdo completamente
ultrapassados. Em 15 de agosto de 1912, o trem passou pela ponte com um carregamento de trilhos
que permitiria a continuidade do prolongamento do ramal que j4 contava com “27 km de leito
prontos além do rio Paranaiba, em territorio goiano (BORGES, 1990, p. 67).

A Companhia de Auto-Via¢do Sul Goiana, fundada em 30 de agosto de 1918, a implantagao
da estrada e o consequente fluxo de veiculos automotores alteraram todo o sistema de transporte e
comércio das regides sul e sudoeste de Goids. Em 1919 ja existia um movimento regular
“transportando passageiros e cargas em dois ter¢os da estrada construida pela Sul Goiana, linha
Santa Rita do Paranaiba — Mineiros, num percurso total de 494 km” (CUNHA, 2004, p. 71). Diante
desta nova conjuntura, o ancestral transporte de carga por meio de carros puxados por bois, tornou-
se obsoleto. A medida que o transito de caminhdes capazes de abastecer as fazendas de sal para os
rebanhos aumentava, diminuia o niimero de carreiros e tropas em dire¢do ao porto de Coxim. No
inicio da década de 1920, a consolidacdo do transporte mecanizado substituiu a necessidade dos
veiculos de tracao animal (NUNES, 1984). De acordo com o historiador Marcos Otoniel Massi da
Cunha, a estrada e os automoveis favoreceram a dinamizag¢do socioecondmica e sociopolitica da
regido sudoeste. O acesso ao transporte mais rapido e facil permitiu aos comerciantes e fazendeiros
a oportunidade de “procurarem outros mercados ¢ melhores precos para muitos artigos, ainda que o
boi, principal riqueza da regido, continuasse a se autotransportar em dire¢do aos mercados

consumidores de Minas e Sdo Paulo” (2004, p. 90). A partir dai, a Estrada do Coxim, idealizada em
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1863 e instalada a partir de 1866, paulatinamente desapareceu, resultado do avango da vegetagdo, a
incorporagao de partes da via pelas propriedades rurais adjacentes ou transformada em trechos de
estradas secundarias. Além disso, a efetivagdo do controle de Mato Grosso na regido das margens
direitas do rio Aporé fez ruir definitivamente as pretensdes de incorporar aquela parcela de terra ao

territorio goiano.

Figura 5 — Destaque da regido sudoeste de Goids e das principais cidades sobre o MAPA DO
ESTADO DE GOIAZ, reorganizado em 1939 por frei REGINALDO M. TOURNIER, dominicano,
socio do Instituto Historico Geografico do Rio de Janeiro. Reeditado pela Firma J. Camara &

Irmaos, proprietarios de “O Popular”, Goiania (1939).
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Legenda de locais: 1. Santa Rita do Paranaiba; 2. Rio Verde; 3. Jatai; 4. Mineiros; 5. Santa Rita do Araguaia; 6. Rio
Bonito; 7. Baliza; 8. Pimenta; 9. Cachoeira Alta e 10. Santa Ana do Paranaiba. Fonte:

https://www.arquivopublico.df.gov.br/8mapa-do-estado-de-goias. Acesso em: 01 ago 2025.

Por meio da Figura 5, ¢ possivel constatar que na cartografia produzida no final da década

de 1930 nao ha nenhum vestigio ou fragmento do caminho entre a antiga capital de Goids e o porto
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no rio Coxim. A Estrada do Coxim, concebida para ser uma das alternativas a retomada da
producao econdmica da provincia na segunda metade do século XIX, havia sido completamente
apagada. A via rodovidria entre Santa Rita do Paranaiba fora prolongada até alcangara Santa Rita do
Araguaia e outras estrada, a partir de Jatai, ligava Rio Bonita e Baliza, na fronteira com o Mato

Grosso e em dire¢ao sul, transpondo os rios Verdinho, Corrente e Aporé, até Santana do Paranaiba.

Consideracoes finais

A Estrada do Coxim permitiu, notadamente para a regido sudoeste de Goias, grandes
beneficios econdmicos, sobretudo ao estabelecer uma via de abastecimento de sal para os
produtores de gado da regido e, em consequéncia, consolidar a producao pecuaria. Desempenhou
um papel relevante de integracdo regional, ao mesmo tempo em que incorporou dinamicas
socioecondmicas e sociopoliticas baseada na logica da producdo, demanda e consumo. Os
resultados foram a consolida¢do das propriedades rurais localizadas naquela porcao territorial a
regido, o crescimento da producdo agropecuaria e a capitalizagdo dos fazendeiros locais.
Consequentemente, a emergéncia da oligarquia rural local. Sem aquela via de comunicagdo, ¢ de
supor que o abastecimento dos rebanhos seria, no minimo, enormemente dificultado e dependente
dos fornecedores do Triangulo Mineiro.

Apos a analise da exploragdo, implantacdo e extingdo da Estrada do Coxim, ¢ possivel aferir
ao menos duas grandes diferengas entre ela e os demais caminhos de Goids no século XIX. A
primeira € que, sé ¢ fato, conforme afirmou o gedgrafo Antdnio Teixeira Neto, que “os caminhos
pioneiros de ontem s3o as rodovias modernas de hoje” (NETO, 2001, p. 62), parece certo afirmar
que o episodio da via em direcdo ao porto de Coxim foi diferente. A estrada ndo sobreviveu e,
devido ao advento do transporte automotivo a partir de 1918, ndo se converteu em nenhuma rodovia
ou estrada vicinal. Criada para estabelecer uma liga¢do entre a capital de Goias e um porto
localizado em uma 4rea tida como fronteirica, a via de circulacdo estava destinada a garantir, no
territorio goiano, a grande area em litigio com o Mato Grosso. Parece irrefutdvel também, que a
abertura de uma obra tdo extensa, evidenciou as pretensdes subjacentes de utilizar o
empreendimento enquanto um instrumento politico de controle do territorio, além dos evidentes
beneficios imediatos do abastecimento de mercadorias e arrecadagdo de impostos.

A segunda diferenca € que, ao longo da Estrada do Coxim, ndo foram implantados pousos
ou criadas propriedades, o que a distingue do que aconteceu tradicionalmente, por exemplo, no
Caminho dos Goyazes (BRIOSCHI, 1999, p. 36-54) e na Estrada do Cuyabd. As regides ao longo

destes caminhos eram locais indispensaveis para a criagdo de pontos de descanso e abastecimento
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essenciais a manutengdo do proprio fluxo em transito e que se tornavam, em muitos casos,
referéncias para a concessao de terras. Geralmente, as léguas doadas tinham os caminhos sendo uma
das divisas principais, oposta ao sertio’. No momento historico da implanta¢do da via em dire¢io ao
porto no rio Coxim, grande parte da regido sudeste ja se encontrava relativamente ocupada por
latifindios, resultado dos dois vetores da frente desencadeados a partir da década de 1830: uma, no
sentido de leste para o oeste que, a partir de Rio Verde, seguiu em direcdo ao Mato Grosso; € outra,
no sentido do sul para o norte que, a partir de Santana do Paranaiba, seguiu em direcdo aos rios
Corrente, Aporé e aos campos de criar localizados nas imediagdes da cabeceira do rio Sucuril
(ALENCAR, 1993; AGUIAR, 2003, GARCIA, 2009; PINTO JR, 2023).

Certamente, em 1860, existiam ainda dreas ndao ocupadas por fazendeiros e isso foi
constatado pelo engenheiro Joaquim Rodrigues de Moraes Jardim. Também € certo que,
rapidamente, posseiros tiraram vantagem da implantacdo da estrada e demarcaram terras nas
imediagdes. Ainda assim, trata-se de um processo radicalmente diferente da concessdo de sesmarias
caracteristico de diversos locais ao longo das principais vias, mediante a implantagdo de uma
populagdo capaz de sustentar um “comércio de beira de estrada” (BRIOSCHI, 1999, p. 49).

O tracado, o comércio, a rede de caminhos secundarios e as relacdes sociais decorrentes da
implantacdo da Estrada do Coxim sdo assuntos que demandam pesquisas mais aprofundadas. Este
estudo apenas tangencia o problema e contribui para o entendimento do processo de formagdo
territorial estadual e nacional, ao salientar que o empreendimento exemplifica a dinamica das
tentativas internas de integracdo da relativamente isolada e pouco relevante provincia de Goias ao
restante do pais. Diante deste fato, resta uma indagagao: seria possivel o estabelecimento de ligacao
Interprovinciais sob o sistema que controlava os presidentes provinciais que geralmente eram
oriundos de elites regionais pouco integrada a politica central do Império?

A conclusdo ¢ que a estrada foi essencial para a ocupagdo da por¢ao sudoeste da provincia
de Goias e, em larga medida, facilitou a capitalizagdo dos produtores rurais da regido. Enquanto
objeto historiografico, foi possivel constatar que ela foi um elemento agente de um processo
politico e econdmico e, a0 mesmo tempo, sujeito da mesma dindmica que alterou profundamente

todo o interior do pais a partir a moderniza¢do das vias de transporte.

”

7 “Sertdo” compreendido no sentido de espaco “virgem” de colonizac¢3o e distinto de “territério”, correspondente ao
espago ocupado e alterado (DAMASCENO, 2011; MORAES, 2003; AMADO, 1995).
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