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RESUMO: O presente trabalho tem como objetivo o estudo da depreciacio de ativos através da limitacao da vida qtil,
ou financeiramente falando, através de meios contibeis como parte dos custos de producio, levando em consideracio
a importincia do conhecimento, neste caso econdmico, perante a sociedade e suas influéncias no meio financeiro. A
principal finalidade é analisar os custos de uma empresa hipotética para manter um bem em um determinado perio-
do, levando em consideracao a interferéncia da depreciacdo real, fiscal e custo crescente de manutencao. Utiliza-se
o método de pesquisa bibliogréfica e descritiva, buscando referéncias acerca do assunto com o intuito de comparar
opinioes e estabelecer convergéncias e coincidéncias com a teoria e realidade. Entre diversas equagoes para encontrar
a depreciacdo contdbil, como resultados tivemos que a equacio linear foi a que melhor enquadrou-se na satisfacio de
resultados.
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1. INTRODUCAO

A depreciacdo ou desvalorizacio € o custo ou a despesa decorrente do desgaste ou da obsolescéncia dos ati-
vos imobilizados, como por exemplo miquinas, veiculos, méveis, imdveis ou instalagoes.

Dentre tantas opinides acerca do assunto, eis a que melhor abrange o conceito: IUDICIBUS, (2003) define
depreciacio como o declinio no potencial de servicos do imobilizado tangivel e de outros ativos nio correntes, em
funcdo de deterioragio fisica gradual ou abrupta, consumo dos potenciais de servicos por meio de uso, mesmo que
nenhuma mudanca fisica seja aparente, ou deterioracdo econdmica por causa da obsolescéncia ou de mudanca na
demanda dos consumidores.

A depreciagio é um assunto de suma importincia no meio econdmico, e por consequéncia vem a interferir
em outros niveis da sociedade, se nao diretamente no dia a dia do ser humano através das diversas op¢oes de consumo
e necessidade de manter-se atualizado na era tecnoldgica.

A sociedade busca encontrar estabilidade financeira em diferentes ramos de atuagao e o numero de ins-
tituicoes financeiras é crescente, estas por sua vez desempenham um papel de suma importancia no conjunto da
economia. Nas funcoes do sistema financeiro enquadram-se: mercados financeiros (mercados monetdrios e de capi-
tais), intermedidrios financeiros (como bancos e companhias de seguro) e infraestrutura financeira (que possibilita a
transferéncia de pagamentos).

A fim de proteger e assegurar a estabilidade financeira é necessirio identificar as principais fontes de vulne-
rabilidade, como:

* A economia abranda: devido a quebra nas vendas torna-se mais dificil para as empresas a amortizacio de

empréstimos;

* Os precos dos ativos: que baixam ou variam abruptamente, criando incerteza nos mercados financeiros e

consequentemente resulta em perdas para os investidores;

Ao longo deste artigo tem-se por objetivo explicar de maneira clara e expor ao leitor 0s motivos e as situagoes
aplicadas acerca de manutencio ou da troca de um automével empresarial. Se discutird a redor da seguinte questio:

* Professora da Universidade Federal do Pampa/UNIPAMPA
** Professora da Universidade Federal do Pampa/UNIPAMPA
** Professor da Universidade Federal do Pampa/ UNIPAMPA
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manter o automovel e arcar com suas manutengoes ao longo de sua vida util ou trocd-lo por um modelo mais atual o
mesmo antes que o custo com manutencio supere o valor investido no mesmo?

O custo com manutencio de um veiculo, por exemplo, aumenta ano apds ano de uso o que somado a sua
desvalorizacdo torna mais rentdvel a uma empresa substitui-lo antes que seu custo ultrapasse o valor da compra de
um novo veiculo, mesmo que financiado jd que o valor da parcela do financiamento pode ser menor que o custo de
manutencao de um veiculo com mais de cinco anos, levando em conta que o antigo pode ser utilizado como aproxi-
madamente 50% do valor do novo de mesmas caracteristicas.

Porém, optar por tal decisio se mostrard a melhor alternativa e se terd esta visio de maneira mais clara com o
desenvolver deste artigo.

Esta pesquisa tem como objetivo geral analisar quais seriam os custos de uma empresa X para conseguir man-
ter um bem em um determinado tempo, levando em consideracio a diferenca entre depreciacio real e depreciaciao
fiscal.

Este artigo tem como objetivos especificos:

* Identificar as consequéncias da depreciacio como gastos de manutenc¢io de um ativo sofridos durante um
periodo n;

* Analisar qual a melhor opcao entre substituir um equipamento por um novo ou continuar a manter o
mesmo;

* Compreender o conceito do tema nas suas variadas formas;

* Buscar informagoes atualizadas na Secretaria da Receita Federal sobre taxas de depreciagio.

Se analisada a economia como um todo e suas generalidades assim como consequéncias, percebe-se que esta
atinge diretamente a todas as pessoas, sejam elas adeptas ou leigas ao assunto, ou independente de sua posicao social,
0 que significa que, depreciagdo, por estar integrada a economia, passa a ter 0 mesmo valor e nessas circunstincias
torna-se importante o entendimento de seus conceitos basicos.

No meio tecnoldgico as maquinas estio em constantes mudangas e junto com elas surge a necessidade de
adaptacdo do ser humano para com suas criacoes e seus meios de ganhar vantagem financeira em um periodo qual-
quer de tempo, a depreciacio pode ser citada como um exemplo de destes meios.

O conhecimento e a pesquisa sdo fatores essenciais no desenvolvimento como cidadio e mais que isso, de um
pais. E através da busca frequente por integrar-se 20 mundo nio somente socioecondmico, mas como um todo que
surgem além de oportunidades, possibilidades de mudanca.

Dando énfase ao que foi demonstrado até agora, pode-se acompanhar no desenvolvimento deste artigo, onde
na revisao bibliografica sao relatados diferentes conceitos e informacdes relevantes acerca do tema de uma forma
seletiva com o intuito de tornar a leitura facilitada sem altos niveis de complexidade para pessoas leigas no assunto.
A seguir a metodologia utilizada para a eficicia do objetivo, a demonstracio dos resultados obtidos e suas respectivas
andlises e por fim a conclusio e suas observagoes.

2. REVISAO BIBLIOGRAFICA

A depreciagao engloba em seu conceito deterioragao e obsolescéncia. A deterioracio causa uma diminui¢ao
do valor de uma maquina. Por exemplo, o desgaste que impossibilita 0 bom desempenho de suas fungoes. Sao muitos
os tipos de mdquinas que requerem cada vez maiores manuten¢oes a2 medida que envelhecem. Enquanto a obsoles-
céncia acontece quando as fungoes de uma maquina podem ser desempenhadas de uma maneira melhor, o que nao
significa que nao esteja funcionando bem. Em 1970, por exemplo, houve um avanco na construcao de calculadoras, o
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que até entio envolvia uma complexidade, com muitas engrenagens e alavancas, com o desenvolvimento de circuitos
integrados houve uma renovacdo nessa tecnologia. O avango dos circuitos eletronicos foi de tal ordem em relacio aos
mecanismos metalicos, que as calculadoras mecanicas ndo demoraram a tornarem-se obsoletas. Dessa forma mesmo
que as calculadoras mecanicas nio estivessem deterioradas fisicamente, depreciaram de forma rapida.

Foi nesse contexto que houve a necessidade de desenvolver meios que garantissem o retorno e lucro futura-
mente. A resposta foi diminuir a vida util dos bens através da obsolescéncia programada. Um exemplo sao as limpa-
das, durante os anos 20 um cartel definia a duracio mdxima de uma lampada em mil horas, dessa forma as empresas
conseguiriam controlar a demanda e producio. Isso ocorre ate os dias atuais.

Segundo TORRES (2000), depreciagao real é a perda do valor de um equipamento, edificio, instalagao, dentre
outros, com o0 uso ou com o passar do tempo sem a possibilidade de recuperacio pelos servicos de manutencio.
Também define depreciacio contdbil que “(...) consiste em lancamentos contibeis, feitos no final de cada exercicio,
de forma a distribuir o valor do investimento ao longo da sua vida util fiscal.”

Para EHRLICH (2010) a depreciagio ¢ uma forma contdbil de considerar o desgaste de maquinas e de equipa-
mentos como parte dos custos de producao. Salientando que a forma contdbil, costuma estar totalmente desvinculada
da forma real. A forma contdbil pode ser estabelecida e controlada por meios legais, enquanto a forma real é depen-
dente de outros fatores que variam em cada caso (ex. desgaste, obsoletismo, inadequacio e acidentes).

SIIVA (2009) define depreciagio como o reconhecimento e apropriacao anual ou mensal do desgaste dos
ativos em funcao do uso durante o tempo de vida dtil. NEWNAN (2000) descreve depreciacio como uma “diminuicio
do valor”, sendo ela uma diminui¢ao do valor do mercado ou uma redugio do valor para o proprietdrio.

Analisando os conceitos dos autores mencionados acima, percebe-se que enquanto EHRLICH e NEWNAN
definem depreciacio pela forma quantitativa, seu valor econoémico, SILVA vé de uma forma diferenciada, nio como
algo contdbil, mas de forma qualitativa.

Para HIRSCHFELD, depreciacio € a diminuicio de um bem resultante do desgaste pelo uso, a¢io da natureza
ou obsolescéncia normal. A depreciacio pode ser real ou contabil.

Depreciagio real é a diminuigdo efetiva do valor de um bem resultante do desgaste pelo uso, acio da nature-
za ou obsolescéncia normal. Depreciacao contabil ¢ a diminuicio do valor contdbil de um bem, resultante do prazo
decorrido desde a sua aquisicio até o instante atribuido ao desgaste fisico, 20 uso ou a obsolescéncia. Essa ¢ feita de
forma linear, de modo que um equipamento que tenha sido adquirido por UM 10 milhoes, deprecie um décimo do
valor a cada ano, ou seja, UM 1 milhio.

Segundo CASAROTTO FILHO a depreciacio nao ¢ um desembolso, porém é uma despesa e, como tal, pode
ser abatida das receitas, diminuindo o lucro tributvel e, consequentemente, o Imposto de Rende, este sim um desem-
bolso real, e com efeitos sobre o fluxo de caixa.

No Brasil, em termos contibeis, o cilculo da depreciacio devera seguir aos critérios determinados pelo go-
verno, através da Secretaria da Receita Federal, art. 305 do RIR/99, que estipula como prazo: 10 anos para depreciacio
de mdquinas, 5 anos para veiculos (um veiculo depreciado em cinco anos passa a ter um valor contdbil nulo apds
esse tempo, mas dependendo do cuidado na utilizacdo, ele poderd continuar sendo aproveitado por mais tempo, 0
que significa que o desgaste fisico poderd ser muito mais lento que seu tempo de depreciacio contdbil), 10 anos para
maveis € 25 anos para os imoveis.

Aqui a especificacdo do art. 305. Podera ser computada, como custo ou encargo, em cada periodo de apura-
¢do, a importancia correspondente a diminuicio do valor dos bens do ativo resultante do desgaste pelo uso, acio da
natureza e obsolescéncia normal (Lei n® 4.506, de 1964, art. 57).

§ 1° A depreciacio serd deduzida pelo contribuinte que suportar o encargo econdmico do desgaste ou ob-
solescéncia, de acordo com as condi¢oes de propriedade, posse ou uso do bem (Lei n°® 4.5006, de 1964, art. 57, § 7°).
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§ 2° A quota de depreciacio é dedutivel a partir da época em que o bem ¢é instalado, posto em servico ou em
condigoes de produzir (Lei n°® 4.506, de 1964, art. 57, § 8°).

§ 3° Em qualquer hip6tese, o montante acumulado das quotas de depreciacio nio poderd ultrapassar o custo
de aquisicao do bem (Lei n° 4.506, de 1964, art. 57, § 6°).

§ 4° O valor nio depreciado dos bens sujeitos a depreciacio, que se tornarem imprestiveis ou cairem em
desuso, importara reducio do ativo imobilizado (Lei n® 4.506, de 1964, art. 57, § 11).

§ 5° Somente serd permitida depreciacao de bens moveis e iméveis intrinsecamente relacionados com a pro-
dugio ou comercializacio dos bens e servicos (Lei n° 9.249, de 1995, art. 13, inciso III).

A tabela abaixo apresenta prazos de vida util admissiveis para fins de depreciacio dos seguintes vei-

culos automotores, adquiridos novos, fixados pela IN SRF n® 72/84:

Tabela 1- Vida util admissivel para veiculos:

Bens Taxa de depreciacao Prazo

Tratores 25% a0 ano 4 anos

Veiculos de passageiros 20% a0 ano 5 anos
Veiculos de carga 20% ao ano 5 anos
Caminhoes fora de estrada 25% a0 ano 4 anos
Motociclos 25% a0 ano 4 anos

Fonte: IN SRF n® 72/84

As descricoes de conceitos dos autores acima citados, ano de publicagao das obras e temas de pesquisa podem
ser melhores vistas no Quadro 1, que traz a incumbéncia de criar uma visualizacao sintetizada das referéncias.

Quadro 1 - Autores e suas contribuicoes para a obra:

(continua)
Ano Autor Tema de Pesquisa Conceitos e relatos descritos pelo autor
Andlise histérica e pesquisa ) . . . A
1967 Nakano document ap q Desenvolvimento comparativos dos métodos de engenharia econdmica
Cervo: Apresentacio de maneira simples e l6gica dos elementos fundamentais
1983 BCWia;l O conhecimento cientifico e necessarios a compreensao da metodologia cientifica e de suas impli-
cagoes para a elaboracio e a execucio de projetos de pesquisa.
. o Técnicas de pesquisa, organizacio dos dados para uma elaboracio de
1987 Gil Pesquisa cientifica pesquisa, org § P §
forma correta e coerente conforme as normas
Newnan; L. s C
1998 Lavelle Depreciagio Diminuicdo do valor sendo ele de mercado ou para o proprietario.
Termos ¢ expressdes téenicas Por haver uma atual gama de termos técnicos para referenciamento a
2003 Iudicibus da co E wabilidade contabilidade, tal autor tem por objetivo traduzir e explicar de maneira
facil e sucinta tais termos.
2006 Torres Depreciacio e Substituicio e | Mostra a depreciagao contabil que acontece com o tempo e o que pode
Reposicao de Equipamento ser mais vantajoso manter o equipamento ou substitui-lo
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(conclusio)
. o - | Compreensao e a correta aplicagio dos métodos de andlise das alterna-
2007 Hirschfeld Depreciagio, compra, exaustao P PICAGA0 COS T
tivas economicas.
- - Tendo por base que as abordagens tradicionais das finangas publicas
, Depreciacio, amortiza¢io e <o - ) -
2009 Silva exausiio sao limitadas a resolucoes de problema, a intencao € trazer uma nova
visio e um novo enfoque ao assunto.
o Desenvolvimento do estudo de forma demarcada, dando importancia
2010 Andrade Metodologia cientifica o L P
na organizagio do artigo
. Apresentacio da matematica financeira como ciéncia bdsica e engenha-
Casarotto Filho; L . o L s PB;
2010 Kopittke Depreciacio ria economica como técnica para solugao de problemas de andlise de
P investimentos.
Ehslich: Apresentacao da matematica financeira como ciéncia basica e engenha-
2010 Moraeg Depreciacio ria economica como técnica para solugio de problemas de andlise de
investimentos.
Marconi; L Desenvolvimento do estudo de forma delimitada, dando énfase nos
2011 Metodologia cientifica ) .
Lakatos dados a serem considerados importantes.
) o Pesquisa em bibliograficas para construir de forma correta e coerente
2012 Medeiros Pesquisa cientifica q 8 P
conforme as normas

3. METODOLOGIA
3.1 QUESTIONAMENTO DA PESQUISA

A primeira etapa para o desenvolvimento do artigo foi a escolha do tema a ser abordado. Levando em conside-
racao as explicagoes e citagoes sobre a economia atual em sala de aula e entio uma singela observa¢io da importancia
de depreciacao nos nossos dias, resultou na escolha.

ANDRADE (2010), relata sobre a influéncia da escolha do tema: ‘A escolha do tema ¢é fator de méxima impor-
tancia, pois dela depende o bom éxitodo trabalho a ser desenvolvido. ”

3.2- Delineamento da pesquisa

Conforme Medeiros (2012) a pesquisa traz em sua objetividade colaborar para o avanco dos conhecimentos
do homem. Onde essa, para ter a sustentacao de sua base, deve investigar de forma planejada, progredir e ser elabo-
rada conforme as normas metodoldgicas consagradas pela ciéncia.

O desenvolvimento do estudo focou-se na pesquisa documental e bibliografica, que para Medeiros (2012) é
compreendida de modo a gerar o levantamento de documentos, que podem ser encontrados nos mais diversos luga-
res, como empresas, bibliografias publicadas, jornais, artigos ja publicados.

Podemos elencar seis principais métodos de depreciacio, o estudo deles foi de suma importincia para chegar
aos resultados obtidos. Sio eles: Depreciagao Linear; Depreciacio pelos Numeros da Soma dos Anos; Depreciacio
pelo Saldo Decrescente; Saldo Decrescente com Conversio para a Depreciacio Linear; Depreciacio por Unidade de
Produgio e Depreciagao pelo Sistema Modificado de Recuperacio de Custo Acelerado.

A pesquisa resume-se em sua tipologia e pode ser classificada por diferentes critérios que variam pelo enfoque
do “autor”. Ela € classificada quanto: a natureza, aos objetivos, a0s procedimentos e a0 objeto. A que mais se asseme-
lha a este trabalho ¢ a pesquisa quanto ao objetivo, esta pode ser:
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a) exploratoria: busca novas informagoes sobre determinado assunto, facilita a delimitacio de um tema de
trabalho, define os objetivos ou formula as hipéteses de uma pesquisa e ainda é responsavel por descobrir novo en-
foque para o atual trabalho;

b) explicativa: esta atinge a um nivel mais complexo, registra, analisa, e interpreta os fenomenos estudados,
procura identificar seus fatores determinantes, e tem como objetivo descobrir a razio das coisas; E a pesquisa que se
relaciona a este artigo;

¢) descritiva: neste tipo de pesquisa os fatos sio observados, registrados, analisados, interpretados, sem que
o pesquisador interfira neles.

3.3 FORMA DE COLETA DE DADOS

Foram realizadas pesquisas bibliograficas em artigos e livros que tratam do assunto abordado, trazendo o
proposito de referenciar de forma vilida o estudo e pesquisa criada para a solugio dos questionamentos em pauta.

Pesquisa documental em sites, como o site da Fundagao Instituto de Pesquisas Economicas - Fipe, e o site da
empresa automobilistica Volkswagen, por exemplo.

3.4 TRATAMENTO DE DADOS

Para desenvolvimento da estrutura do artigo foram necessarias leituras e andlises de outros disponiveis, estes
serviram como base para apresentar o trabalho de forma correta, de acordo com suas normas.

Com a coleta de dados elaboramos tabelas para melhor compreensio do assunto. Fizemos uso destas e de
informacoes bibliogrificas a fim de relacionar e estabelecer coincidéncias e divergéncias com a teoria e realidade,
como a maneira que a depreciacao ¢ tratada na teoria e como procedem as avaliagoes do custo do bem deprecidvel
no dia a dia.

3.5 VALIDACOES

A questao da validagao da pesquisa se faz vlida por percorrer o caminho no qual se fez uso de um estudo em
cima de referéncias possuem aceitacio pela sociedade especializada, como explana Marconi e Lakatos (2011), assim,
com as referenciacoes vélidas o estudo estd aportado em um meio seguro para a sua validade.

4 RESULTADOS E DISCUSSOES
4.1 CARACTERISTICAS DA EMPRESA

Para o presente trabalho usaremos o veiculo da empresa X, uma microempresa ficticia prestadora de servicos
de tele-entrega para floriculturas, também utilizado para a visita de clientes. Para nosso exemplo utilizaremos um
veiculo popular da empresa Volkswagen, do modelo Gol 1.0 Mi Total Flex 8V 4 portas, ano modelo 2009 gasolina. Por
ser um veiculo comum entre empresas e que durante o periodo sofreu praticamente nenhuma alteracao em suas ca-
racteristicas tanto estéticas quanto mecanicas que possa alterar muito o seu valor entre um ano e outro além do valor
da variagio de impostos ou inflacio.
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4.2 DADOS OBTIDOS

Supondo que o veiculo da empresa percorrera uma média de 20.000 km/ano, teria um custo de manutencio
preventiva e substituicdo de pneus que seria de um total médio de R$ 1.222,40/ano (Tabela 2). Dados esses calculados
a partir do plano de manutencao e manual do proprietario, disponivel no site da empresa VW- VOLKSWAGEN (2015).
Além deste valor de manutenco preventiva também podera apresentar problemas maiores de manuten¢ao (motor,
cambio, etc..) o que ird gerar um custo maior na manutencao e também a necessidade de um veiculo substituto quan-
do houver algum problema fora da manutencio preventiva do veiculo agregando um custo de utilizagio de um outro
veiculo seja ele alugado ou veiculo da frota da empresa ou uma diminuicio de produtividade da empresa durante o
periodo da manuteng¢io nao programada. Gerando um custo de manutencdo maior e uma eficiéncia menor da equipe
da empresa.

Através de consulta realizada no site da Fundacio Instituto de Pesquisas Econdmicas - Fipe (2015), obteve-se
os valores do veiculo no periodo de 2009 a 2014 (Tabela 3).

Tabela 2 - Manutenc¢do em 5 anos/100000 km.

tem Cumnidade | Qoniladecns | ot | ol | Ylr e

Filtro de combustivel 1
Oleo de motor 3,5
Bujao de escoamento 1 10 R$ 236,00 R$ 2.360,00 R$ 472,00
Filtro de 6leo 1
Elemento do filtro de ar 1
Jogo de velas 1 1 R$ 72,00 R$ 72,00 R$ 14,40
Pneu 4 2 R$ 249,00 R$ 1.992,00 R$ 398,40
Balanceamento 1 2 R$ 30,00 R$ 60,00 R$ 12,00
Geometria 1 2 R$ 50,00 R$ 100,00 R$ 20,00
Amortecedor traseiro 2 1 R$ 215,00 R$ 430,00 R$ 86,00
Amortecedor dianteiro 2 1 R$ 146,00 R$ 292,00 R$ 58,40
Batente amortecedor dianteiro 1 1 R$ 99,00 R$ 99,00 R$ 19,80
Batente amortecedor traseiro 1 1 R$ 35,00 R$ 35,00 R$ 7,00
Pastilhas de freio dianteira

} RS 65,00 RS 13,00

R$ 65,00
Lona de freio trazeira 1 1 R$ 144,00 R$ 144,00 R$ 28,80
Correia dentada
Rolamento tensor 1 1 R$ 394,00 R$ 394,00 R$ 78,80
Correia alternador
Rolamento de roda dianteira 1 1 R$ 48,00 R$ 48,00 R$ 9,60
Rolamento de roda traseira 1 1 R$ 21,00 R$ 21,00 R$ 4,20
Custo total em 5 anos R$ 6.112,00
Custo médio anual R$ 1.222,40

Fonte: dos autores.
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Tabela 3 - Desvaloriza¢io do bem pela tabela Fundacio Instituto de Pesquisas Econdmicas — Fipe.

Més/Ano 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Veiculo Novo R$ 32.278,00 R$ 30.685,00 R$ 31.976,00 R$ 29.714,00 R$ 30.224,00 R$ 31.377,00
Janeiro R$ 27.398,00 R$ 26.784,00 R$ 27.205,00 R$ 24.375,00 R$ 21.177,00 R$ 21.653,00
Fevereiro R$ 25.748,00 R$ 27.646,00 R$ 27.169,00 R$ 24.020,00 R$ 21.687,00 R$ 21.622,00
Marco R$ 26.194,00 R$ 27.010,00 R$ 27.153,00 R$ 23.699,00 R$ 21.044,00 R$ 21.306,00
Abril R$ 26.165,00 R$ 27.022,00 R$ 27.010,00 R$ 23.863,00 R$ 21.055,00 R$ 21.069,00
Maio R$ 26.455,00 R$ 26.385,00 R$ 26.636,00 R$ 23.719,00 R$ 21.844,00 R$ 20.760,00
Junho R$ 26.236,00 R$ 27.394,00 R$ 26.961,00 R$ 23.873,00 R$ 22.415,00 R$ 20.465,00
Julho R$ 26.279,00 R$ 27.170,00 R$ 26.602,00 R$ 22.230,00 R$ 22.064,00 R$ 20.166,00
Agosto R$ 26.795,00 R$ 27.319,00 R$ 25.982,00 R$ 21.757,00 R$ 21.750,00 R$ 20.092,00
Setembro R$ 27.658,00 R$ 26.352,00 R$ 25.630,00 R$ 21.621,00 R$ 21.621,00 R$ 19.803,00
Outubro R$ 28.268,00 R$ 27.224,00 R$ 24.985,00 R$ 22.230,00 R$ 21.422,00 R$ 19.525,00
Novembro R$ 28.533,00 R$ 26.845,00 R$ 25.169,00 R$ 21.998,00 R$ 21.314,00 R$ 19.272,00
Dezembro R$ 28.013,00 R$ 27.340,00 R$ 24.933,00 R$ 21.613,00 R$ 21.622,00 R$ 19.493,00
Valor médio ano R$ 26.978,50 R$ 27.040,92 R$ 26.2806,25 R$ 22.916,50 R$ 21.584,58 R$ 20.435,50
Diferenca valor
inicial R$ 5.299,50 R$ 5.237,08 R$5.991,75 R$ 9.361,50 R$ 10.693,42 R$ 11.842,50
Diferenca novo-

-usado R$ 5.299,50 R$ 3.044,08 R$ 5.089,75 R$ 6.797,50 R$ 8.639,42 R$ 10.941,50
Depreciacao real 16,42% 11,88% 17,79% 22,88% 28,58% 34,87%
Depreciacao

fiscal 20% 40% 60% 80% 100%

Fonte: dos autores

4.3 TRATAMENTO DOS DADOS

Usaremos o modelo de depreciacao linear que pressupdoem que um bem tem uma depreciagao constante
durante seu periodo de vida util nosso caso em especial € sujeito as normas da receita federal que define em 20%
de depreciacio ano para veiculos de passageiros, tendo assim uma vida util fiscal de cinco anos para o veiculo. Que
deve ser calculado pelas equagoes:

(Veo- ven) (VCo- ven)
DLin =——DLin =~——
n n (1)

Vit = CVi—1- Dlin VOt = CVi—1- Dlin )

Em que:

VCO € o valor de aquisicio;

VCn ¢ o valor residual ap6s n periodos.

Lembrando que a depreciacio fiscal leva o valor do bem a um valor nulo apds um periodo relativamente cur-
to, o que pode gerar uma grande diferenca entre o valor fiscal do bem e seu valor de mercado, devendo inclusive ser
apresentado como lucro no imposto de renda ou ser utilizado para compra de um veiculo novo que pode gerar uma
economia no custo manutencao e a ser semelhante ao valor de uma parcela de financia.
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Como pode ser visto na Figura 1 em uma simulacio de financiamento automotivo em um banco com uma
taxa de juros mensal de 2,07% ou de 27,87% ao ano, supondo que o veiculo da empresa com cinco anos de uso foi
vendido pelo preco médio de tabela Fipe, que no nosso caso é de R$ 20.435,00, a empresa necessitaria de um capital
de R$ 11.091,61 para troca do veiculo por um novo e taxa de emplacamento e imposto.

Conforme simulagao de financiamento feito no site da WEBMOTORS, pelo Banco Santander (2015), a empre-
sa terd uma prestacao de financiamento do veiculo novo em 60 meses de R$ 454,13 incluindo IOF e taxa de abertura
de credito junto ao banco (Figura 1).

O que pode gerar para a empresa uma relativa tranquilidade e uma manutencio quase zero nos primeiros
meses além da manutencao preventiva que jd era calculada como despesa do veiculo antigo considerando o periodo
de garantia do fabricante que para esse veiculo € de trés anos. E a desvalorizacio do veiculo antigo que esta apds cinco
anos de uso € de aproximadamente de 35% tende a aumentar a sua desvalorizacio enquanto o veiculo novo terd uma
taxa de desvalorizagao semelhante a do veiculo anterior, que mesmo sendo financiado em 60 meses ele tem 24 meses
sem cobertura da garantia e jd estard quitado e mesmo tendo sua manutencio mais cara nio terd mais o valor do
financiamento e em momento algum do financiamento o veiculo teve uma divida maior que seu valor de mercado, o
que poderia acontecer caso a empresa deixasse o veiculo chegar a uma depreciacio muito maior como a de um veiculo
com mais de 10 anos onde o valor a ser financiado seria maior.

Ainda considerando a venda do veiculo antigo que chegou a sua total desvaloriza¢io fiscal e foi vendi-
do pelo preco médio de mercado que € infinitamente maior que seu valor fiscal, geraria uma despesa com imposto de
renda ja que essa diferenca é considerada lucro da empresa. Como consideramos nossa empresa optante do Simples
Nacional ela tem uma tributacao de 15% sobre o seu lucro, ou seja, R$ 3.065,25 que aparentemente ¢ um valor alto a
ser pago por um bem que ja teve sua vida util considerada encerrada, mas que ainda assim tem um custo inferior ao
concerto ou substitui¢io de partes fundamentais do veiculo como motor e caixa de cimbio que ap6s 100000 km ji
chegam ao final de sua vida util, e mesmo esses reparos podendo prolongar a utilizacio do veiculo teriam um valor
superior a0 do imposto que serd pago ao termino do ano fiscal o que permite a empresa ter uma programacio de
pagamento, diferente de um problema mecinico que nao tem data para acontecer ¢ deve ser sanado imediatamente
para evitar prejuizos maiores para a empresa.
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m AYMORE CREDITO FIMANCIAMENTO E INVESTIMENTO S/A CHPJ:07.707.65000001-10
DRCAMENTO DE OPERACAD DE CREDITO MMRETO AD CONSUMIDOR [COC) - VEICULDS

bt ORGAMENTO N°
ATEMGED: a efstiva contratagio ¢a oparagio de crédifo, nestas condigies, depsnds da autorizagio da Instiulgso
Mnanceira rasponadvel pelo presants orgamsnto.
DADDS DE RESPONSABILIDADE DO CORRESPONDENTE (COMCESSHONARIA | REVENDA T LOJISTA)
& |INFORMAGOES GERAIS: DADDS DO CONSUMIDOR E DO VEICULD

i Nome dofa) consumitona) | CPF do(a) solichante:
Enderego & lelefone de conta
o Vel Marca: VW - Modelo: GOL [NOVO] 1.0 MI TOTAL FLEX 8 Combusiivel: GASOLINA
AnoModelo: | 2015 Cor
4.3 | Concesslonana / Revenda | Lojsia: WEBMOTORS 5.4, CHPJ 03347 B280001-03
g |VALOR FINANCIADD [PRINCIPAL - ACESSORIOS + SERV. DE TERCEIRDS FINANCIADOS & PEDIDO | % 4
D0 COMSUMIDOR)
B.1 | Walor do waiculo 3 vista [R$ 31.377.00
5.2 | Acessrios - inanciados: [] =m [ ni [R$o0.00
5.3 [ IPVA -financlada: [ sim [:]n& [R¥0.00
5.4 | Mulias de transio - nanciadas: L1 sm [l ndo  [R$ 0,00
B.5 | Licenclamenio - financiado: [] =m [¥] ndo [R$ 0.00
| Sequrns] - inanciados: [] =m [¥] ndo
B.6 | Discriminagdo dojs) segunojs): R$ 0,00 0,00%
Sequradons: |
5.7 | D=5pesaE com desnachante - nanciadas: [Tem [:In% [R$o0.00
- [Emaresa: |
5.5 | Reglsiro contrato - Cariorio (of. legislagio estadual) - Tnandado: ] &m F 7 [z o000 0,00%
6.0 | Re/STD contratn - argho o Tansho (Res. 320 CONTRAN]-nancladols] sm [ nao  [R§ 149,61 0,96%
&.10| SYBTOTAL: VEICULD + ACESSORIOS - SERV. DE TERCEIROS FINANCIADOS A R 31.528.861
-""| PEDIDC DO CONSUMIDOR
T |PAGAMENTO INICIAL | ENTRADA
C.1 | Vaior da entrada [R$ 17.000,00 |
.2 | Valor Liguigo Liberado (B.1+8.245.38.4+8.5+B.7-C.1) |R% 14.377.00 [32.62%

DADOS DE RESPONSABILIDADE DA INSTITINCE O FIMANCEIRA
D |TARIFAS [conforme Reaolugio CMN 3.913r2010)

0.1 [Tarta de cadasin lgenta [Jsm [¥[nd0 Financlaga [ am  [Tnd  [R$ 436,00 320%
0.2 [Tanfa de avallacdo dobem lsenta: [Jsim  [F]ndo  Financlada: [ sm [Jnd [R$0.00 0003
0.3 | Total de tarifas a serem Nnancladas R§ 456,00 3.20%
E |IOF - MPOSTOS INCIDENTES SOBRE & OPERACGED
E.1 [walor botal 3 ser financlado sem impostos (85.10-C.1 + 0.3 |7 1502281
E.2 | 1OF - inandiadoc %] sim [ ndo |a||::.ma: 3,00% R§ 453,45 32%%
E.3 | IOF - adicional [Decreto 6.339'05) inanclada: sim_ [®] ndo | 0.38% [unica) R 0,00 0.00%
E.4 | Total de Impostos 2 garem Mnanclados R$ 459,48 3.27%
F | DaD0S D0 FINANCIAMENTO
F.1 | Cata do 1" Vencimento 010B2015 |
F.2 | Wamero de parcelas mensats &0
F.2 | Vaior iofal 035 pancelas Infenmedian 3s (quandd houvear) | R4 0,00 |
mensal % am: | amal % aa:
F.4 | Taxa de Juros mensal e anual | 207 787
F.5 | Walor de cada parcela mensa R 454,13
F.& | VALDR TOTAL FINANCIADD [COM IMPOSTOS) (E.1 + E4) R$ 15.522,07 [100,00%
G |VALOR TOTAL PAGD AO FINAL [FSxFZ) + C.1+F3 R§ 44.247 80
. CET - CUSTO EFETIVO TOTAL DA OPERACED | CET%am | CET%aa
[FORMULA D& RES. 3.517/07) [ 2, 39%] 33,29%]
I | Prazo de valldade do orcamento 1 3 DIAS UTEIS  Local: Data:  01NTR2015
J | Assinatura do corsumidor

(085 (") - O prazo de valdade aqul apontado refers-se 35 condighes fnancalras do orgamento, apenas, & ndo 3
disponipifdade do welcuio, p2lo mesmo periodo - Para Informagdes e solictagdes igue para a Cenfral de Reladonamenta -
4004-3030 [regifies metropoiianas) / DB00-T22-5080 (demas localldades). Para reclamacdes, Slgios oU cancelamenios
ligue para 0 SAC 0800-TE2-TT77. Se vock ndo fcar satisfeto com 3 soiugdo ligue para a Ouvidoria DB00-T25-0322. Acesse
tamipem 3 Intemet www. santanderfinanciamentos.com.br. 7] Os percentuals apresentados foram caiculados com Dase no
alor botal financlado (F.E).

Figura 1. Simulagio de financiamento.
Fonte: dos autores.

5. CONCLUSOES

No presente trabalho os principais objetivos eram verificar os custos de manuten¢io de uma empresa com de-
terminado ativo em um periodo n, compreender os conceitos de depreciacio, qual o meio mais vidvel entre substituir
um bem e continuar com o mesmo investindo em manutencao e buscar atualizacdes na Secretaria da Receita Federal.

Nos resultados obtidos chega-se a conclusio através de andlises que se torna mais vidvel a substitui¢io do
equipamento por um novo de mesmas caracteristicas, ainda que através de financiamento bancério. E perceptivel que
com tal tomada de decisio a empresa arcard com menores custos advindos de possiveis manutencoes com o atual
veiculo. Isto tem-se pelo fato de que os supostos gastos previstos serdo apenas com a manutengio preventiva. E, ainda
tendo em vista todos esses beneficios cabe ap6s cinco anos, para que a empresa possa continuar com aproximada-
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mente 2 mesma faixa de custos, devera substituir o veiculo tratado neste artigo por outro ainda mais atual no periodo
em questao.

Aprofundando esta andlise cabe ressaltar que por tratar-se de um veiculo, ativo de uma microempresa, uti-
lizado para chegar ao destino do cliente, o funciondrio responsavel pelo servico consequentemente fica vulneravel
as complicagcoes do meio externo. Tais complicacoes resultam em estresse € em um atendimento ineficaz, levando
prejuizo 2 empresa e ao proprio funciondrio. Por esse motivo torna-se interessante aplicar em um veiculo com maiores
caracteristicas de conforto, entretanto o valor do automével ocasionaria em um aumento significativo nas despesas
da microempresa tornando menos vidvel a substitui¢io do veiculo usado pelo novo, em contrapartida o funciondrio
estaria mais confortdvel e desta forma traria melhores resultados em seu atendimento o que acarretaria em possiveis
lucros a empresa.

ABSTRACT: This work aims to study the depreciation of assets by limiting the life or financially speaking, through
financial means as part of production costs, taking into account the importance of knowledge in this economic case
to society and their influence in the financial environment. The main purpose is to analyze the costs of a hypothetical
company to maintain a well in a given period, taking into account the interference of the real depreciation, tax and
increasing maintenance costs.It uses the method of bibliographic and descriptive research, seeking references about
the subject in order to compare views and establish similarities and coincidences with the theory and reality. Among
several equations to find the accounting depreciation, as a result had to the linear equation was the best were part
results in satisfaction.

Keywords: Depreciation; Real; Fiscal.
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