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A novela dos cacas-bombardeiros

Henrique Rattner

O governo brasileiro estd discutindo e
adiando sucessivamente a aquisicao de
avidoes de combate dos mais avangados
que podem cumprir missdes de
interceptacdo e de combate ar—ar e
realizar ataques com bombas e foguetes.
Sdo os aparelhos mais sofisticados
disponiveis atualmente no mercado,
incorporando elementos de
nanotecnologia, microeletronica,
tecnologia de informacdo, mecanica e
robotica.

Sao trés as empresas
fornecedoras e
concorrentes,  cada
uma  com seus
aparelhos de alto
poder destrutivo e,
também, de elevado
custo. O Rafale da
Dessault, Franga, o .

F-35 dos Estados Unidos e o Gripen, o
mais barato, produzido na Suécia. Serdo
adquiridos 36 cagas bombardeiros cujo
valor estimado ¢ de nove a dez bilhdes
de reais, incluindo os equipamentos
adicionais, pegas de reposi¢do, custos
de formacdo dos pilotos e manutengao,
o que seria feito no exterior. O Rafale ¢
0 mais caro; o norte americano nao
pode transferir toda a tecnologia; e os
avides suecos ainda ndo foram testados,
sendo que seus construtores prometam
transferir toda a tecnologia para o
Brasil. Embora o relatorio técnico da
FAB — For¢a Aérea Brasileira — tenha
destacado sua preferéncia pelo Gripen,
com caracteristicas técnicas elevadas,
pacote de transferéncia tecnologica e
custo relativamente mais baixo de

aquisi¢cdo e manuten¢do dos aparelhos,
o governo brasileiro, pela boca de seu
presidente Luiz Indcio Lula da Silva e
de seu ministro de defesa, Nelson
Jobim, tem manifestado sua preferéncia
pelo Rafale francé€s, o mais caro dos
trés, alegando razdes “estratégicas”.

Quais  seriam  essas  vantagens
estratégicas? O apoio da Franca nas
pretensdoes do Brasil para um assento
permanente no Conselho de Seguranga
das Nacoes Unidas?
A Franca perdeu, ha
muito  tempo, a
posicdo de poténcia
econdmica e militar e
estd com  pouca

influéncia nas
decisoes
Internacionais. As

tentativas do Brasil
nas Nagdes Unidas tém encontrado
predisposi¢cdo negativa dos EUA e da
Gra Bretanha e a competicdo com o
mesmo objetivo, de paises como a
India, o Japao, a Alemanha, assim como
a resisténcia de “nuestros hermanos”, os
argentinos. Portanto, parecem ser
poucas as chances dessa inser¢do
brasileira vingar num futuro previsivel.

O Rafale da Dessault, uma estatal
francesa, ¢ um caga-bombardeiro de
dupla propulsdo, com asas em delta,
enfim, um avido da quinta geracao. Seu
peso vazio ¢ de 10 toneladas e,
carregado com todos os armamentos, 22
toneladas. O avido pode voar a uma
velocidade superior de 2 Mach, ou seja,

2400 km por hora. Mas, o custo
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unitdrio, mais o0s gastos com sua
operacdo e manutengdo sdo proibitivos,
particularmente para um pais com
tantos problemas sociais e de infra-
estrutura a serem resolvidos. Entretanto,
no fim de seu mandato, o presidente
Lula avisou a Nicolas Sarkozy,
presidente da Franga que a compra das
cacas sera resolvida pela presidente
Dilma, que assume em 1 de janeiro de
2011. Sarkozy aguarda ansiosamente a
decisdo, tantas vezes anunciada e
adiada. No vai e vem que se arrasta ha
anos, € em que pese o relatorio técnico
do alto comando da FAB — For¢a Aérea
Brasileira — os boatos sobre uma
decisdao proxima tém se multiplicado,
sempre enfatizando o argumento das
raz0es ‘“‘estratégicas”. Na falta de
informagdo mais precisa a opinido
publica, ¢ licito conjecturar sobre as
pretensas vantagens estratégicas,
seriamente  abaladas  pelo  custo
proibitivo quando comparado ao do
concorrente sueco, o Gripen. Ha de se
considerar também 0
custo/oportunidade, o conjunto de obras
e investimentos potencialmente
realizaveis com a destinacdo desses
recursos para outras finalidades, tais
como a constru¢do habitacional — pelo
menos 50 milhdes de brasileiros vivem
em condi¢des subumanas, sem acesso a
servigos de saneamento basico. Ha um
déficit enorme em creches, escolas,
centros de saude e areas de lazer,
sobretudo nas grandes metropoles. As
raz0es estratégicas nao constituem
novidade nos discursos de politicos
brasileiros. O mesmo argumento foi
invocado, ha mais de meio século, para
a compra de um porta-avides inglés que
nunca zarpou ao mar. Ha mais de duas
décadas, outro porta-avides  foi
adquirido, desta vez da Franga, que esta
ancorado inativo no Rio de Janeiro, por
falta de avides embarcados e tornando-
se obsoleto, literalmente ferro velho.

Os cacas—bombardeiros  cogitados,
embora da ultima geracdo em
sofisticagdo da aviacdo ¢ com imenso
poder destrutivo, correm o risco de
tornarem-se antiquados, mesmo antes
de sua compra. As evidéncias colhidas
nos conflitos no Iraque e no
Afeganistdo, bem como nas guerras
relampago de Israel contra o Hezbolah,
no Libano, e contra o Hamas na Faixa
de Gaza apontam para a inutilidade
desse equipamento sofisticado quando
empregado nos combates contra as
guerrilhas ou terroristas do Taliba, da
Al Qaeda, dos piratas maritimos da
Somalia; sdo menos efetivos ainda na
protecao de fronteiras contra os avides
do narcotrafico e na neutralizacdo das
atividades depredadoras de
desmatadores e de madeireiras. Nesses
campos de batalha, para os comandantes
das tropas da NATO e, sobretudo, das
norte americanas, a preferéncia ¢ por
aparelhos pequenos, mais lentos e muito
mais baratos. Sdo avides movidos a
hélices, concebidos como substitutos as
cacas a jato, por uma série de razdes.
Para os conflitos contra forcas de
guerrilha e de narcotraficantes, nos
quais o inimigo nao dispde de aviagao,
0s jatos supersdnicos ndo sdao as armas
mais eficazes. Avides sem pilotos
podem eventualmente cumprir algumas
missoes. Mas, freqiientemente, nao ha
substituto pelo piloto o que leva as
forcas aéreas a voltar para uma
tecnologia antiga, mas mais apropriada,
o avido movido a turbo-hélice. Os assim
chamados turbo-hélices de ataque sdo
mais leves, muito mais baratos, tanto
para sua construcdo quanto a sua
manutencdo e operagdo. Um jato de
combate pode custar R$ 200 milhdes ou
mais, enquanto um turbo-hélice leve
ndo passa de 3-4 milhdes. Seu custo de
operacdo ¢ de aproximadamente de 800
a mil reais por hora no ar, contra dez a
quinze milhdes dos jatos de combate. E,
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diferentemente dos jatos, os turbo-
hélices podem levantar voo e aterrissar
em estradas e campos. A superioridade
dos turbo-hélices ¢ comprovada ndo
apenas quando comparados com os
jatos. Os avides armados sem piloto tém
também desvantagens. Seu custo ¢ de
pelo menos 20 milhdes de reais por
unidade. Um turbo-hélice pilotado pode
bombardear seus alvos a um terco do
custo dos avides nao pilotados que
necessitam de sistemas altamente
sofisticados em terra para assegurar
suas operacoes. Ha também
consideragdes  estratégicas:  turbo-
hélices de ataque ndo exigem know-
how e os sistemas de apoio que sao
necessarios para os avides sem piloto,
oferecendo independéncia operacional
completa. Sendo fabricados com
tecnologia menos sofisticada, mas
apropriada, s30 menos sujeitos a
restrigdes de exportacdo. Sao também
melhores, em vérios aspectos, do que
helicopteros. Para aterrissar
seguramente na lama, o helicoptero
necessita de “scanner” a raio laser para
detectar eventuais obstaculos
escondidos na poeira levantada pelo
rotor. Esta poeira torna a manutengao
dos helicopteros ainda mais dificil. A
manutencdo de  turbo-hélices, ao
contrario, ¢ facil e relativamente
simples. Segundo uma piada correndo
entre seus construtores, os avides
podem ser pilotados por um
“encanador”, cujas ferramentas nao
passam de algumas chaves de fenda.
Uma versdo ndo-armada de turbo-
hélice utilizada na pulverizagao de
plantagdes de drogas pelo Departamento
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do Estado na Colombia ndo custa mais
do que um milhdo e meio de reais.
Turbo-hélices sdo também mais dificeis
de serem abatidos pelo fogo inimigo
dirigido da terra para os avides. Os
tanques de combustivel de determinado
modelo sdo revestidos por membranas
de borracha que se fecham sobre os
buracos causados pelas balas, reduzindo
bastante o vazamento. Um tanque
adicional dos turbo-hélices permite
permanecer no ar durante dez horas no
ar, carregando seis bombas de precisao
de 225 quilos cada e mais misseis,
foguetes e municdo para dois canhdes
de 50 mm de calibre. O custo desse
aparelho, fabricado nos EUA, ¢ de
aproximadamente 8 — 9 milhdes de
reais.

Nao constitui surpresa que paises com
orcamentos de defesa reduzidos estao
investindo em turbo-hélices, incluindo o
Brasil, Chile, Equador, Indonésia,
Iraque e Venezuela. E a maior poténcia
militar do mundo também reconhece o
valor dessa nova — antiga tecnologia. A
forca aérea norte-americana planeja
comprar mais turbo-hélices e a marinha
estd avaliando o super-tucano fabricado
pela Embraer, no Brasil. Em hipotéticos
combates  aéreos, a  tecnologia
“apropriada” pode constituir-se em nova
tecnologia de ponta. E hd também outra
vantagem do turbo-hélice sobre os jatos:
segundo um piloto de combate, na
guerra do Camboja nos anos setenta,
podia — se utilizar um alto-falante para
advertir a populacao civil antes do
ataque, para ndo causar vitimas
inocentes.
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