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RESUMO: Este artigo parte do entendimento do conceito de Mobilidade Humana apresentado
por Rocha (1998) que propde a inseparabilidade das ordens de mobilidade que o compde:
mobilidade para o trabalho, mobilidade social e mobilidade fisica, sendo esta subdividida em
micromobilidade fisica, macromoblidade fisica e mobilidade para o consumo, para a analise da
macromobilidade fisica para o consumo do espaco e de mercadorias/produtos a fim de
especializa-la na malha urbana de Foz do Iguagu e compreender suas conseqiiéncias no contexto
macro da regido. A analise se da partir da inseparabilidade das ordens de mobilidade objetivando
0 entendimento do mosaico de fluxos da cidade que interferem diretamente e indiretamente na
qualidade de vida da populagdo como um todo.
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LA MOVILIDAD HUMANA Y LA MACROMOBILIDADE FiSICA
PARA EL CONSUMO DEL ESPACIO Y DE BIENES/PRODUCTOS
EN LA RED URBANA DE FOZ DO IGUACU

RESUMEN: Este articulo parte de la comprension del concepto de la Movilidad Humana
presentada por Rocha (1998) que propone la inseparabilidad de las érdenes que componen esta
movilidad: la movilidad laboral, la movilidad social y movilidad fisica, esta, se subdivide en
micromobilidad fisica, en macromobilidad fisica para el consumo. La analisis es desarollada a
partir de la macromobilidade fisica del espacio y del consumo de bienes/productos, y el modo
como la misma se concreta en el espacio urbano de Foz do Iguagu y sus consecuencias en el
contexto de la macro regién en sus conecciones com las ciudades de la frontera a traves de la
inseparabilidad de las 6rdenes de movilidad, que significa una compreensiéon mas amplia en la
busqueda de la comprension critica del mosaico de los flujos en la ciudad y que interfieren
directamente e indirectamente en el estilo de vida de la poblacion en general.
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INTRODUCAO: A nocéo de Mobilidade Humana

O termo mobilidade é estudado por diversas disciplinas e cada uma delas desenvolveu
seus proprios conceitos e interpretagdes deste complexo fendmeno. Mas é no campo das Ciéncias
Humanas, segundo Rocha (1998), que sua conceituacdo esta plenamente estruturada, pois 0s
deslocamentos humanos, embora apresentem aspectos de abordagens individuais, de ordens
afetivas, morais, politicas, manifestam-se de forma mais abrangente nos processos sociais,
envolvendo grandes contingentes populacionais. Segundo Damiani (2009) “as migracdes aparecem
como caracteristica permanente da espécie humana”, e por isto ocupam lugar importante nos
estudos  geograficos e neste sentido o fenbmeno da  mobilidade espacial

é considerado como sindnimo de migracdo, como explica a seguinte definigéo:

a migracdo pode ser definida como mobilidade espacial da populacéo. Sendo um
mecanismo de deslocamento da populacéo, reflete mudancas nas relagdes entre
as pessoas (relagcdes de producgdo) e entre essas pessoas e seu ambiente fisico.
(BECKER, 1997, p. 323, apud GHIZZO, 2006).
A transdisciplinaridade no estudo dos deslocamentos humanos evita
a reflexdo reducionista das especialidades e possibilita uma abrangéncia maior
e mais rica do estudo dos fendmenos. E a partir desta visdo de analise que Rocha desenvolve a
nocdo de Mobilidade Humana entendida como a “chave interpretativa” que propicia um
entendimento mais amplo do fendmeno de mobilidade, estruturada nas conceituagbes contidas
nas ordens estudadas e cuja definicdo é produto da indissociablilidade da “interacdo de trés
ordens de mobilidade, quais sejam: a mobilidade fisica, subdividida em macromobilidade fisica e
micromobilidade fisica; mobilidade centrada no trabalho e mobilidade social”. (ROCHA, 1998,
p.06).

a mobilidade enquanto categoria cientifica € utilizada constantemente para
explicar os movimentos dos homens em suas mais diversas instancias. Os
estudos populacionais, as migracdes e as mobilidades sdo nocdes que tratam de
investigar a dindmica do desenvolvimento das sociedades. No que concerne a
Geografia, busca-se 0 nexo territorial deste fendmeno tdo amplo e complexo.
(ROCHA, 1998, p. 16-17).
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Considerando suas interpretacdes a luz das teorias do materialismo histérico. A mobilidade
centrada no trabalho foi analisada como forga de trabalho, mercadoria submetida ao capital e,
portanto, sujeita & mobilidade forcada. A mobilidade social é vista a partir do conceito de classes
sociais sujeitas a polarizacdo cujos deslocamentos ocorrem a partir da movimentagcdo dos individuos
uma classe social para outra, num sentido vertical, dentro de uma estrutura social. J& a mobilidade
fisica € analisada pela percepcdo quantitativa de fluxo de contingentes populacionais, porém, numa
compreensdo mais abstrata e pela abordagem da geografia social. A mobilidade fisica é subdividida
em micromobilidade e em macromobilidade fisica. (ROCHA, 1998)

Tabela 1. Ordens de Mobilidade.

ORDENS

DE MOBILIDADE DESLOCAMENTOS PERFIL CARACTERISTICAS

Macromobilidade: fluxos migratérios

Escala do internacional ao estadual

Mgbilidade Horizontal HiStérECP- Temporalidade néo cotic?iana
fisica geografico  Micromobilidade:

Escala local
Temporalidade cotidiana

Estuda o deslocamento que ocorre

Mobilidade Econémi através da qualificagdo dos individuos, de
centrada Horizontal cono_mlco seu status profissional.
no trabalho (marX|Sta) Forca de trabalho é entendida como uma mercadoria

especial que se desloca em funcédo da dinamica do
mercado

Interpreta a mudancga de status social dos

Mobilidade Vertical Sociolégico  individuos, sua posicao e estrutura de
social (marxista)  classes e 0o movimento de polarizacao das

classes sociais.

Fonte: ROCHA, (1998, p. 11).

Segundo Ghizzo (2006), “a mobilidade se manifesta de forma complexa numa dimensao
espaco-temporal, ocasionada por uma série de fatores que atuam como forgas sobre os homens,
sejam elas atrativas e/ou repulsivas”. A partir deste entendimento o autor desenvolveu a nogéo
de Mobilidade do Consumo, um fenbmeno comum aos processos sociais, mas que tém ganhado
novas dimensfes no momento contemporaneo. A Mobilidade do Consumo é definida por Ghizzo
(2002, p.116) como sendo “deslocamento que um individuo realiza de seu habitat até um outro

lugar com a intencdo de comprar e/ou consumir mercadorias” e inicialmente é entendida a partir
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da mobilidade fisica e do consumo do espaco, tema cada vez mais abordado pela Geografia e
pelo turismo.

Em geral, o estudo das mobilidades se da a partir das ordens em separado, de modo
fragmentado, sem a interconexdo entre elas, segundo o autor, esta abordagem nédo é suficiente
para explicar o complexo fendmeno dos deslocamentos humanos. E o que foi constatado na tese:
As Espacialidades das Mobilidades Humanas — um olhar para o norte central paranaense, cuja
pesquisa empirica desenvolvida indicou a indissociabilidade das categorias e sua coeréncia
interna, pois nas respostas obtidas verificou-se que muitos do contetdo de uma das ordens
remetiam a explicacbes tedricas fornecidas por outra, demonstrando com isso,
0 grau de interacdo existente entre as diferentes ordens de mobilidade. A interacdo das ordens se
mostrou eficiente ao oferecer um espectro maior de variaveis que se interrelacionam
correlacionadas durante a pesquisa. Tendo como referéncia o conceito de Mobilidade Humana, o
estudo das trajetorias de deslocamentos na malha urbana de Foz do lguagu neste artigo €
abordado a partir do estudo da macromobilidade fisicas.

MACROMOBILIDADE FISICA PARA O CONSUMO DO ESPACO E DE
MERCADORIAS /PRODUTOS

A macromobilidade fisica € o deslocamento fisico horizontal realizado em diferentes
escalas e marcado por uma temporalidade nédo cotidiana. De acordo com Ghizzo, “o fator
relevante ndo é o espago percorrido, mas o tempo a que se destina este deslocamento”.

A mobilidade fisica para o consumo é estudada aqui a partir do turismo através do
consumo do espaco e de mercadorias que dinamizam este processo na triplice fronteira. Segundo
Cruz (1999, p. 14), “nenhuma outra atividade consome, elementalmente, espago, como faz o
turismo. (...) Esse consumo se da através do consumo de um conjunto de servicos, que da suporte
ao fazer turistico”. O diferencial do consumo do espaco pelo turismo é que “ndo se comercializa a
terra, o recurso natural ou o local de qualidade singular, mas a mercadoria ou servi¢o produzido
por meio de seu uso”. (HARVEY, 2005, p. 28).

O consumo da natureza, do espaco ja faz parte das sociedades européias desde o final do
século XVII e inicio do século XVIII, quando os banhos de mar se tornaram forma de terapia e
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passaram a ser consumidos paulatinamente pela aristocracia inglesa e depois européia, “via-se a
ideia de tratamento como a possibilidade de deslocamento para um determinado local. O que
interessava para 0 viajante era a possibilidades de consumo, isto é, consumir o lugar”.
(BARBOSA, 2002, p. 45). A pratica do turismo ganhou félego com a sociedade pos-industrial, de
acordo com Barbosa (2002, p. 84), quando o tempo livre (6cio) se torna “[...] um tempo de
consumo e de servicos, entdo, o lazer no turismo € um tempo de consumo de produtos turisticos”.

Por ser o fator desencadeante de todo o processo, 0 marketing na industria do turismo
tem papel de destaque exatamente por ser um forte indutor do consumo. Os produtos turisticos

por sua vez, se sujeitam as forcas econdmicas, as regras da globalizacdo e a ética de mercado:

A sociologia empirica mostra que pelos bens e servigos de lazer (férias), as
agéncias comerciais vendem o sol, a praia, 0 mar, a neve, a aventura, a fim de
atrair o maximo de clientes. Os bens e servicos de lazer estdo, pois, submetidos
as mesmas leis de mercado que movimentam outros bens e servigos.
(BARBOSA, 2002, p. 70).

A sociedade humana, globalizada, vivencia o consumo de forma tdo intensa que viver
parece ter se tornado sindnimo de consumir alguma coisa, ndo importa se o produto a ser
consumido € necessario ou ndo. O tempo e 0 consumo parecem ter se entrelacado de forma ampla

e extrema, como afirma Portuguez (2001, p. 8 e 9):

A deturpacdo da idéia de tempo livre chegou a tal ponto de as pessoas ndo
saberem diferencia-lo do tempo de “ndo atividade-econémica” e que “[...] a
apropriacdo do tempo livre é fruto do préprio processo de consolidacdo do
modelo pés-moderno de vida urbana”.

A aquisicdo dos objetos de desejo pode significar ascensédo social, e o esfor¢o para sua
concretizacdo pode ser o motivador para o deslocamento do consumidor até um determinado
local para efetuar sua compra, se este apresentar vantagens na relacdo custo-beneficio. Neste
contexto, a interconectividade entre as ordens de mobilidade fisica e social fica explicita, pois o
deslocamento fisico objetiva a aquisicdo de produtos que vdo proporcionar um status
diferenciado junto ao seu grupo social. Neste contexto, consumir se torna um ato de existir, uma

fonte de prazer e de status social, como afirma Ghizzo (2006, p.73).
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O status j& faz parte do ser e 0 consumo € uma das formas de manifestar esta
esséncia do homem do século XXI. Quando o consumidor consegue atingir este
objetivo é que ele alcanca o prazer, e [...] nesta perspectiva, 0 que temos
vivenciado é um verdadeiro consumo cultural, realizado ndo necessariamente
pelo valor de uso de determinado bem, mas principalmente pelo valor do signo.
Desta forma, a sociedade de consumo pds-moderna tem encontrado sua esséncia
no ter e ndo no ser.

O consumo também tem uma relevancia a ser considerada na sua relacdo espago-tempo de
acordo com Portuguez (2001, p. 7), uma vez que “realiza sonhos e desejos em lugares especificos,
lidando com a satisfagdo moment&nea dos individuos. Momentanea por causa da necessidade de
reformulagdo constante do universo de ofertas”. Sob este ponto de vista, a satisfagdo nunca estara
completa, havendo sempre um nivel de caréncia que ira gerar a busca por um novo objeto de desejo
para consumir, este processo € bastante adequado a l6gica de expansdo capitalista.

No turismo o consumidor se desloca para encontrar seu objeto de desejo e este
deslocamento repercute no espago urbano por onde ele transita. Cruz (1999) afirma que as
alteracBes do turismo sobre o espaco se sustentam nos deslocamentos necessérios também a
pratica do turismo, provocando modificacbes tanto nos espagos emissores e quanto nos
receptores, e também nos proprios espagos de deslocamento As desigualdades territoriais também
aparecem dentro deste contexto, explicitando segregagdes sdcio-econdmicas do lugar turistico.

Neste sentido, Clarino (2009, p. 23) coloca que,

A circulacdo apresenta-se como uma das bases da diferenciacdo espacial e da
hierarquizagdo e guerra dos lugares, e esta ideia de movimento, associada ao
turismo, ndo diz respeito somente ao fluxo de mercadorias, forca de trabalho e
servigos, mas também ao fluxo de pessoas, consumidores de uma mercadoria
produzida: o espaco, na forma de territorios turisticos.

A macromobilidade para o consumo tem suas trajetérias bem delimitadas no espaco
urbano de Foz do lguagu, uma vez que as mesmas se estruturam a partir das principais vias de
acesso a cidade para se chegar aos locais de maior interesse. A infraestrutura organizada de
servicos turisticos e seus atrativos tornam Foz do Iguagu, o segundo po6lo mais visitado por

estrangeiros no Brasil segundo os dados do Ministério do Turismo, ficando atras apenas do Rio
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de Janeiro, como podemos observar na tabela 12. A permanéncia dos turistas na cidade é entre

2,5 a 3,0 dias.

Tabela 2. Destinos nacionais de lazer mais visitados por estrangeiros.

LAZER % 2008 % 2009
1. Rio de Janeiro — RJ 29,1 30,0
2. Foz do lguagu — PR 19,0 21,4
3. Floriandpolis - SC 16,9 16,7
4. S&o Paulo - SP 14,9 11,5
5. Armacéo de Buzios - RJ 6,2 7,9

93

Fonte: Anudrio Estatistico de 2010 — ano base 2009 do Ministério do Turismo.
Adaptacdo: Pinto, 2011.

O turismo de eventos, segundo o MT (2010), Sdo Paulo (48,8%) e Rio de Janeiro
(24,90%) se destacam, seguidos de longe por Porto Alegre (4,9%), Campinas (3,8%), Belo
Horizonte (3,7%), dentre outros, e Foz do Iguacu (2,9%) ocupa a nona posicao entre os destinos
de negdcios.

Uma pesquisa realizada pela STFI tragou o perfil dos hospedes de Foz do lguagu e
trouxe elementos para compreender um pouco mais quem s&o 0s visitantes onde ficam e como
circulam pela cidade. Em julho, més de realizagéo da pesquisa o percentual de visitantes na
cidade contabilizou 71,8% da ocupacéo feita por brasileiros e 28,2% por estrangeiros.

Do total de estrangeiros hospedados na cidade, as origens mais citadas foram: Argentina
(15%); Alemanha (5%); Paraguai (4,7%); Italia (4,2%) e Francga (3,9%), Espanha (3,6%), EUA
(3,6%) e Inglaterra (3,3%). Quanto aos hdspedes brasileiros, as origens estaduais mais
expressivas foram: Sdo Paulo (20,9%); Santa Catarina/ Parand (17,5%); Rio Grande do Sul
(17,3%); Rio de Janeiro (8,5%) e Minas Gerais (8%). Quanto a hospedagem, o0s estrangeiros
ficaram em hotéis de custo mais elevado ou em hospedagens alternativas, em pousadas, albergues
e hostels. Ja os brasileiros se hospedam em hotéis de todos os segmentos, mas nas hospedagens
de baixo custo, ha o predominio de hdspedes brasileiros.

Fazendo uma analogia com a localizagdo dos hotéis nas principais trajetérias de
mobilidade do turista é possivel observar como estes hdspedes se distribuem na malha urbana da
cidade, havendo, uma segmentacdo deste espaco de ocupacdo e uma setorizagdo dos mesmos nas
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principais vias de acesso a cidade. Segundo os dados da SMTFI (2009), no que diz respeito ao
meio de transporte utilizado para se chegar a Foz do lguagu, 47,7% chegam em automovel,
28,1% em voos regulares, 12,7% em 6nibus de excurséo e 8% em 0Onibus de linha. Destaca-se
que a maior parte dos visitantes (68,4%) chegam pela BR_ 277;esta pesquisa ndo fez distin¢do
entre estrangeiros e brasileiros.

Em pesquisa realizada em julho de 2009 pela SMTFI, constatou-se que ha uma boa
distribuicdo dos visitantes entre os varios segmentos de hospedagem, sugerindo que a cidade
atende a expectativas de grupos com poder aquisitivo distintos. Quanto aos visitantes
especificamente do Parque Nacional do Iguacu, a pesquisa indicou 58% de brasileiros e 41% de
estrangeiros. Quanto a motivacdo para a viagem osresultados foram: turismo (85,3%),a negdcios
(5,3%); visitar parentes e amigos (3,7%); para eventos (2,5%); para cursos (0,8%) e para compras
(0,8%).

Nota-se que o fator motivador de maior peso foi 0 turismo e uma minoria teve sua
viagem motivada pelas compras. No que diz respeito ao fator de atratividade para a vinda a
cidade, podemos levantar algumas hipoteses: que um niimero pequeno de pessoas motivadas pelo
fator compras costuma visitar as Cataratas; que o fator compras pode ja estar incluido na
motivacgdo turismo, afinal, fazer compras ja faz parte do processo turisticos da nossa sociedade de
consumo; que as pessoas podem ter dificuldade de assumir o fator compras como principal
motivador de sua viagem e por fim que os turistas que visitam as Cataratas tem no turismo lazer
sua principal motivagdo para vir a regido.

Na analise da pesquisa das mobilidades foi feita uma diferenciacdo entre
o turista de lazer e o turista de lazer/compras, isto se deu em fungéo da pesquisa que indicou que
poucos turistas admitem o consumo como fator motivador para sua viagem a regido. Dos turistas
estrangeiros que vém a Foz do Iguacu, metade € argentino e a outra parte € composta por turistas
alema@es, italianos, franceses, espanhois, ingleses, americanos, cuja motivacdo maior para sua
vinda é o lazer, isto € o consumo do espaco, da natureza exuberante do Parque Nacional do
Iguagu, e ndo objetiva realizar compras j& que tém acesso aos produtos ofertados na regido, no
seu pais de origem, com pregos até mais acessiveis.

JA para os argentinos, lazer e compras nesta regido, caminham juntos

e 0 mesmo se passa com o turista brasileiro de modo em geral, pois se interessam tanto pelos
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passeios junto a natureza quanto pelas compras nas cidades vizinhas de Puerto Iguazi (Duty
Free) e Ciudad del Este. H& também turistas brasileiros que véem & cidade para fazer compras no
Paraguali, sobretudo os que moram no estado do Parana ou em cidades relativamente proximas de
Foz do lguagu. Estes se hospedam na cidade e vao fazer compras no Paraguai, na Argentina e
depois voltam para seus locais de origem, mas o que diferem estes visitantes dos compristas
(sacoleiros) é que os visitantes vem com frequéncia esporadica e a compra de produtos para uso
pessoal e de familiares, sem intengéo de revenda.

Mas o que predomina em Foz do lguagu € o turista de massa pela caracterizacdo feita
por Burns (2002), ao colocar que este tipo de turismo, de fluxo constante, € realizado por pessoas
com rendimento de classe média que esperam encontrar nos locais onde ficam o conforto de
padrédo ocidental e facilidades de todos os tipos de modo a ter suas necessidades atendidas.

O conceito de turista de massa envolve, portanto, um consumo a partir de um padréo de
repeticdo do que j& € conhecido, mantendo uma sensagao de seguranca e conforto. Neste contexto
e dentro da logica da globalizacdo, as grandes redes hoteleiras acabam por exercer um papel
importante para este turista uma vez que a padronizagdo de seus ambientes propicia a ele a
tranquilidade do ja conhecido, independente de em qual parte do mundo esteja, numa espécie de
garantia de saber de antemao, o que vao vivenciar e consumir. De acordo com Barbosa (2002, p.
80),

As maiores companhias aéreas do mundo e os hotéis de bandeira (grandes
cadeias) sinalizam, por meio de uma rede de distribui¢do, o controle do turismo
globalizado, ou seja, passam a promover a padronizacdo do atendimento, da
gastronomia e, consequentemente, do proprio treinamento.

A estrutura turistica de Foz do Iguagu possui hotéis de bandeira que expressam esta
condicdo global e atendem ao turismo de massa: o Hotel das Cataratas (grupo Orient-Express, o
mesmo que administra o Hotel Copacabana Palace - RJ; o Hotel Mabu Thermas & Resort, da
rede Mabu de Curitiba; o Bourbon Convention Resort Cataratas do Iguagu (da rede de hotéis
Bourbon); o Hotel Bristol Viale da Rede Bristol; e 0 Golden Tulip Internacional Foz, da rede
Golden Tulip. Os principais trechos de localizacdo dos hotéis podem ser subdivido em quatro
areas: a primeira area seria da BR-277, no trecho proximo a cidade; a segunda area seria no

trecho da BR-469 tanto no sentido Parque Nacional quanto no sentido centro - Avenida das
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Cataratas; a terceira area seria na regido central da cidade e uma quarta area seria da regido

préxima a rodovidria.
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Figura 1. Distribuicao de hotéis nas principais vias de acesso de Foz do Iguacgu.
Base cartografica: SMPU, 2010.
Elaboracdo: Pinto, 2011.
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Na BR-469, de conexdo com o aeroporto e que leva ao Parque Nacional fica a maioria
dos resorts e hotéis com melhor iinfraestrutura direcionado aos turistas de maior poder aquisitivo
e voltados ao lazer/compras. Estes hotéis fazem maximo para que os turistas permanecam dentro
de seu complexo e consumam ali mesmo, saindo apenas para ir as atracdes turisticas principais.
Desta forma, muitos grupos turisticos nem chegam a ter contato com a cidade de Foz do Iguagu e
sua populacdo. Segundo Burns (2002), o perfil de turista de massa, que caracteriza
0 visitante de Foz do Iguacu, em geral ndo tem interesse na interacdo com a cultura local,

consome seu objeto de interesse e segue seu caminho.

Tabela 3. Trajetorias de macromobilidade para o consumo de lazer/ mercadorias — acesso
pelo territorio brasileiro.

IRA‘]ETORIA DESTINO VIAS
Parque Nacional do lguagu e Usina
de Itaipu e demais atragOes | BR-277
relacionadas.
BR-469
Argentina Av. Mercosul
Pte. Tancredo Neves
BR-469
Av. das Cataratas
Aeropor_to . Av. J. Schimmelpfeng
Internacional Paragual Av. JK
do lguagu Trecho BR-277
Pte. da Amizade
BR-469
Av. das Cataratas
Itaipu e Av. J. Schimmelpfeng
demais atracOes relacionadas Av. JK
Trecho BR-277
] Av. Tancredo Neves
gRA‘]ETORIA DESTINO VIAS
BR-277
Parque Nacional do Iguagu e | Av. Costae Silva
BR-277 Iguagu e  demais  atracBes | Av. Parana
relacionadas. Av. das Cataratas
BR-469
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BR-277

Av. Costa e Silva
Av. Parana

Av. das Cataratas
Av. Mercosul

Pte. Tancredo Neves
BR-277

Pte. da Amizade
Itaipu e BR-277

demais atragOes relacionadas Av. Tancredo Neves
Elaboracéo: Pinto, 2011.

Argentina

Paraguai

Os principais acessos a cidade de Foz do Iguacu acontecem pelas rodovias federais, a
BR-277 e a BR-469. A BR-469 conecta o Parque Nacional do Iguacu e o Aeroporto
Internacional ao centro da cidade e no seu trecho mais urbanizado, passa a se denominar Avenida
das Cataratas. Ja a BR-277 é o principal acesso terrestre a cidade a partir do territorio brasileiro, e
cruza o estado do Parana no sentido leste — oeste, conectando o Porto de Paranagué (via Curitiba)
a Foz do Iguagu. Ao longo do trecho da BR-277, na area proxima a cidade, também ha uma

concentracdo de hotéis ao longo de seu eixo destinados a diferentes publicos alvo.

Tabela 4. Trajetdrias de macromobilidade para o consumo de lazer/ mercadorias — acesso
pelos paises vizinhos.

TRAJETORIA

3 DESTINO VIAS

Pte. Tancredo Neves
Av. Mercosul
BR-469

Pte. Tancredo Neves
Av. Mercosul

Itaipu Av. das Cataratas

e demais atragOes do complexo Av. Parana
Argentina Trecho da BR-277
Av. Tancredo Neves
Pte. Tancredo Neves
Av. Mercosul

Av. das Cataratas
Av.JorgeSchmmelpfeng
Av. JK

Trecho da BR-277

Parque Nacional do Iguagu e demais
atracOes relacionadas

Paraguai
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Pte. da Amizade

IRAJETORIA DESTINO VIAS
Pte. da Amizade
Trecho da BR-277
Av. Parana

Av. das Cataratas
BR-469

Pte. da Amizade
Trecho da BR-277
Av. Parana

Av. das Cataratas
Av. Mercosul

Pte. Tancredo Neves
Pte. da Amizade
Trecho da BR-277
Av. Tancredo Neves

Parque Nacional do Iguagu e demais
atracOes relacionadas.

Paraguai
Argentina

Itaipu
e demais atragOes do complexo

Elaboragéo: Pinto, 2011.

Ao analisarmos estas trajetorias constata-se que o0 acesso a cidade é muito limitado em
opcoes, e todas elas passam pela regido central. As mercadorias de importacdo e exportagéo
comercializadas entre os paises do Cone Sul, e que passam pela triplice fronteira de Foz do Iguagu,
passam em sua maioria pela ponte Tancredo Neves (Ponte da Fraternidade - quando chegam pela
Argentina), seguem pela avenida Parana (regido central) e seguem pela BR-277 para acesso a Ponte
da Amizade. A alternativa é a chegada via BR-277 seguindo direto para o Paraguai.

A industria do turismo em Foz do Iguacu tem papel importante para a economia da regido e
acaba sendo privilegiada nas acbes das politicas publicas, como é o caso da cria¢do pelo Municipio
dos chamados “Corredores turisticos” através da lei de n® 2.262 instituida em 25 de novembro de
1999. De acordo com esta lei, as vias que compdem os corredores turisticos deverdo ter seus
equipamentos e mobiliario urbanos padronizados, possuir sinalizagdo em trés idiomas de acordo
com os padroes da OMT e EMBRATUR e ter servigos e informacdes necessarios ao atendimento
turistico. Ela também coloca que o Poder Executivo Municipal regulamentard uma "faixa de

protecdo™ (faixa de ampliagcdo do campo de ac¢do) e uma "faixa de protegéo visual" (faixa criada
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para impedir a degradacdo dos aspectos paisagisticos da cidade, seus panoramas naturais,
monumentos tipicos, historicos e tradicionais) PMFI (2011) .

A preocupacdo publica e privada voltada ao setor turistico ndo impede que
0 mesmo tenha caréncia de infraestrutura, pois ndo apenas o aumento do nimero de turistas
impacta a cidade e coloca em cheque as atuais estruturas da cidade, quanto o despreparo para
atender ao aumento da demanda conquistada também pode trazer prejuizos significativos para
esta atividade tdo dependente de sua imagem e de um marketing positivo. De acordo com
Clarino (2009, p. 28),

Num primeiro momento, uma politica publica de turismo é fruto do processo de
planejamento governamental para o setor turismo, e em outro momento passa a
orientar este processo de planejamento, que assume a forma de projetos,
programas, planos, entre outros.

Para a elaboragdo dos mapas de trajetérias (figura 2, p. 16), a variavel utilizada foi a
partir das vias de acesso e ndo a partir dos locais de hospedagem, o que permitiu um mapa de
com melhor leitura visual dos fluxos realizados, qualificando o entendimento dos movimentos
dos que chegam e saem da cidade. Foi considerado apenas um dos sentidos nesta espacializagdo
para favorecer o melhor entendimento dos fluxos estabelecidos. O fato das vias principais dos
deslocamentos turisticos serem as mesmas que as usadas pela populagdo local indica que os
problemas que atingirem um grupo, certamente irdo impactar o outro. Portanto, ha que se pensar
na cidade como um todo, na sua complexidade e ndo de forma setorizada e especializada.

As vias de trajetorias de deslocamento turistico sdo dotadas de melhor infraestrutura que
as demais, sobretudo se consideramos a analise das vias fora da regido central da cidade, mas o
bom aspecto da via ndo deixa transparecer a segregacdo social tipica da légica capitalista
materializada na area préxima aos hotéis, a exemplo da instalacdo de comércios informais que

buscam o publico dos hotéis e de seus funcionarios para vender seus produtos.
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R12
oot TRAJETORIAS DE
i MACROMOBILIDADE FiSICA

TRAJETORIA 1: aeroporto - pontos turisticos

ITAIPU .TRAJETORIAZ: BR 277 - pontos turisticos

TRAJETORIA 3: Argentina - pontos luristicos

R0O2 . TRAJETORIA 4: Paraguai - pontos turisticos

Via alternativa . regido central

BR 277

PONTE DA
AMIZADE

PARAGUAI

AEROPORTO
INTERNACIONA

PONTE
DA FRATERNIDADE

ARGENTINA

Figura 2. Trajetorias de macromobilidade fisica — turismo lazer/compras.
Base cartografica: SMPU, 2010.  Elaboragdo: Pinto, 2011.

A propria mdo-de-obra empregadas nestes estabelecimentos se instalada nas
proximidades dos locais de trabalho como forma de facilitar seu acesso no cotidiano, e diminuir
custos com o transporte publico. Tais ocorréncias sdo frequentes e formam aglomeragdes
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residenciais com infraestrutura precéria que contrastam com as instalagdes sofisticadas dos hotéis
onde trabalham, reproduzindo as relagdes sociais produtoras dos espacgos urbanos. Segundo
Carlos (2004, p. 19),

O homem se apropria do mundo, enquanto apropriacdo do espaco-tempo
determinado, aquele da sua reproducdo da sociedade. [...] neste contexto a
reproducdo continuada da cidade se realiza enquanto aspecto fundamental da
reproducdo ininterrupta da vida.

Os trés principais atrativos turisticos da cidade se situam em areas praticamente opostas
dentro do territorio de Foz do Iguagu: ao norte se localiza a Usina de Itaipu; ao sul fica o Parque
Nacional do Iguagu; e a leste a Ponte da Amizade e a Ponte Tancredo Neves, acessos ao
comércio paraguaio e argentino, respectivamente. Esta configuracdo faz com o que as trajetorias
turisticas atravessem toda a malha urbana da cidade a partir dos principais eixos de acesso
a cidade, criando um intenso deslocamento nestes principais eixos viarios, como pode ser
observado na figura 3. A este fluxo ocasionado pelo turismo acrescenta-se 0 uso destas mesmas
vias para o trafego de caminhdes destinados as trocas comerciais com o Cone sul e 0s
deslocamentos cotidianos da populacéo local.

As principais vias de circulagdo dividem o espaco urbano deixando regibes mais
isoladas umas das outras, fato que dificultada a integracéo e a constru¢do de um ambiente urbano
com maior intercambio social. O crescimento da cidade se desenvolveu tanto radialmente a partir
do seu nudcleo central, quanto acompanhando 0s eixos Viarios estruturais no sentido periférico,
com predominio da ocupacdo em torno da BR-277. As avenidas que fazem um movimento radial
unindo as vias do sentido periferia centro s@o de curta extensdo e ndo conectam, por exemplo, a
BR-277 a BR-469. Estas auséncias de comunicacdo contribuem para a fragmentacéo do urbano e
para a manutencao das segregacgdes socio/espaciais.

Os bairros periféricos, localizados mais ao norte (Vila C), ao sul (Porto Meira) e a leste
da cidade (regido de Trés Lagoas) estdo entre as areas consideradas de populacéo de baixa renda,
com nivel baixo de desenvolvimento socioecondmico. Um pouco mais ao sul, é possivel observar

uma pequena ocupacgdo recente, praticamente isolado do restante da cidade que é ocupada por
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trabalhadores do setor hoteleiro, situado ao longo da BR 469, uma regido carente de

infraestrutura e servigos (PMFI, 2006)

=== Principais vias
de circulagdo

BR277

PONTE DA
AMIZADE

<
D
&)
<T
o
<
[ S
PONTE DA ®
FRATERNIDADE
BR 469
z PARQUE
ARGENTINA T
Figura 3. Principais vias de acesso de Foz do Iguacu.
Base cartogréafica: SMPU, 2010. Elaboracdo: Pinto, 2011.
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A cidade ndo absorveu todo o impacto das transformacgdes decorrentes de tantas
mudancas fisicas, sociais e econdmicas tomadas em grande parte, a revelia de sua populagéo,
entrando para a historia de forma compulséria. N&o houve uma sucessdo de fases de
desenvolvimento espontaneo, mas uma sequéncia de mudancas abruptas que deixaram suas
repercussdes no urbano, nas suas fragmentacdes, na infraestrutura deficitaria, nos bolsGes de

pobreza e na auséncia de uma identidade clara da cidade que reflita sua sociedade (figura 4).

CRONOLOGIA URBANA:

. EXPANSAQ ATE 1975

[ expansAo ATE 1985
EXPANSAO ATE 1995

EXPANSAO ATE 2000

PARAGUAI

BTl

ARGENTINA

Figura 4. Evolucao da ocupacéo urbana de Foz do Iguagu: 1975 — 2000.
Fonte: UDC, apud PDMFI, 2006. Modificagéo: Pinto, 2011.

Revista Percurso - NEMO Maringa, v. 5, n. 1, p. 87- 109, 2013
ISSN: 2177- 3300



A nogdo de mobilidade humana e a macromobilidade fisica para o consumo... 105

As fragmentacOes urbanas contribuem para uma falta de clareza da paisagem urbana de
Foz do Iguacu, tal fato se soma as interagdes transfronteiricas que acabam por reforcar a mescla
entre as cidades. Um exemplo deste processo ocorre quando se chega a Foz do Iguacu pela BR 277.
J& no perimetro urbano da cidade, é possivel visualizar ao longe um nucleo urbano verticalizado
(ver foto 5) que aparenta ser Foz do lguagu, contudo o que se observa na realidade, sdo as
edificacOes da Ciudad del Este, continuagdo da paisagem natural da BR-277. Uma confuséo

comum para aqueles que chegam a regido pela primeira vez.

Figura 5- BR 277: chegada a Foz do Iguacgu. Visdo dos prédios de Ciudad del Este.
Fonte: Pinto, 2011.

A auséncia de pragas e espagos publicos, diversificados, interessantes e seguros para a
convivéncia comunitaria apenas contribui para a dificultar a apropriacdo cotidiana dos espagos
publicos da cidade por parte de seus habitantes e pelos turistas. O mesmo vale para a sinaliza¢do
urbana deficitaria, a falta de equipamentos adequados ao seu bom funcionamento que prejudicam a
legibilidade urbana. Tais deficiéncias ndo sdo exclusividades de Foz do Iguagu, elas ocorrem em

grande parte dos municipios brasileiros. Entretanto, neste caso especifico, a infraestrutura
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inadequada acaba por reforcar a tendéncia da cidade de se voltar para fora, para o que lhe é externo

e origem de sua fonte de renda: os turistas, e negligencia assim, sua propria construgdo social.

CONSIDERACOES FINAIS

A Mobilidade Humana como somatoria da interacdo entre as ordens de mobilidade
orienta para uma abordagem mais complexa do assunto, de conexdo entre as analises particulares
para se chegar ao entendimento maior que é a complexidade da vida empreendida pelo homem
nas suas diversas sociedades.

A analise partiu do estudo das trajetdrias macromobilidadefisica para entender os fatores
de atratividade da regido capazes de impulsionar e estimular tais deslocamentos. As dinamicas de
mobilidade se materializam a partir das principais trajetorias de deslocamento no espacgo urbano e
apontam o grau de complexidade das relacGes existentes entre as cidades fronteiricas na
reproducdo da logica capitalista, a0 mesmo tempo em que explicitam as fragmentacGes espaciaise
segregacdes sociais ao longo destes percursos.

As atividades econémicas que ajudam a caracterizar cada uma destas cidades
fronteiricas tendem a serem reforcadas com o tempo, mantendo o dinamismo das sociedades
envolvidas. Esta especializagdo tem como consequéncia, a intensificagédo das interacdes e dos
deslocamentos populacionais entre as cidades, em busca da complementaridade dos servigos e
produtos que elas proporcionam a regido, reforcando o que parece ser uma das principais
caracteristicas desta regido: a intensa mobilidade humana vivenciada entre as cidades fronteirigas
desta triplice fronteira.

A populacdo iguaguense circula pelas cidades fronteiricas para usufruir do comércio
paraguaio e dos restaurantes, bares e produtos da cidade argentina. A dire¢do do fluxo entre as
cidades varia de acordo com o cambio predominante no momento. Atualmente, os moradores de
Foz do Iguacu tendem a fazer compras em Puerto Iguazu, pois o real esta valorizado frente ao
peso, mas houve periodo em que este fluxo foi de argentinos em dire¢do as compras no Brasil. A
dindmica entre os paises acompanha a alteracdes econdmicas de cada um deles e afetam e

redirecionam as relagdes entre as populacgdes fronteiricas.
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Ao contrario do que afirma Roseira (2006), que sugere que a triplice fronteira esteja em
formacdo de metropolizacdo, as cidades de Foz do Iguagu, Puerto Iguazi e Ciudad del Este
avangam para 0 aumento no seu grau de interacdo, mas ainda estdo longe de formar uma regido
metropolitana. Moura (2009) aponta uma série de processos complexos de influéncia e
atratividade que tornam uma cidade polarizadora de outras, isto &, uma metrépole, com
interrelacbes muito mais intensas, abrangentes e diversificadas do que as vivenciadas na regido
trinacional no momento atual. Ainda assim sua condigdo é complexa e envolve diversas redes de
relagdes locais e internacionais, com suas tensdes e contradices sociais, politicas e econdmicas
que continuardo a determinar um dinamismo peculiar a regido e a diferencia-las das outras
cidades de porte similar. As condi¢Ges que tornaram Foz do Iguagu p6lo de atracdo e crescimento
populacional ja comecam a diminuir como pdde ser observado a partir do crescimento
populacional negativo registrado entre os censos de 2000 e 2010 (IBGE, 2011).

A tendéncia aponta para a manutencao do turismo como importante atividade econdmica
e para o incremento de suas atividades de prestacdo de servicos, o que implica em uma
necessidade de melhoria da qualidade da forca de trabalho, e do desempenho da area educacional,
tanto no que diz respeito a sua abrangéncia, quanto a qualidade do ensino ofertado, desde o nivel
basico até as pds-graduaces. A qualificacdo da populacdo pode contribuir sobretudo para a
diminuicdo da violéncia, do trabalho informal, do contrabando de mercadorias e do tréfico de
drogas, armas e pessoas na regido, problemas estes, que afetam negativamente o cotidiano da
cidade e contrariam o esforgo de divulgagdo da imagem turistica da regiao.

Esta pesquisa foi proposta com objetivo de iniciar um trabalho de compreenséo das
dindmicas de mobilidade de Foz do Iguagu a partir do estudo de suas principais trajetorias,
buscando o entendimento das diferentes correlagdes de uso do espaco e dos deslocamentos
populacionais na malha urbana de Foz do Iguagu e entre as cidades da triplice fronteira, tendo como
diferencial o olhar estruturado a partir da no¢do da Mobilidade Humana de Rocha.

Pensar em Mobilidade Humana na cidade de Foz do Iguagu ndo poderia ser nada menos
que complexo, por isto, este estudo procurou uma visao mais abrangente e diversa com o objetivo
de descortinar novas possibilidades de estudo e instigar o desenvolvimento de novas pesquisas
sobre a Mobilidade Humana em Foz do Iguagu e regido.
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