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RESUMO:A questdo da mobilidade de pedestres na cidade de Maringa levou a gestao publica
municipal a discutir formas de amenizar a precarizacdo das infraestruturas. Este processo tem
impulsionado a realizacdo de estudos que visam fornecer dados que subsidiem a tomada de
decisfes no ambito do planejamento (Prudéncio; Fillet, 2012). Com o intuito de contribuir com a
melhoria do setor, o artigo tem por objetivo avaliar a qualidade das cal¢cadas na Avenida Pedro
Taques na cidade de Maringa/PR. Para isto, adotou a metodologia de Oliveira (2018), que
consiste na observacdo de componentes morfolégicos do espaco viario, a dindmica de
circulacdo e o funcionamento da sinalizagéo de transito, entre outros. Os resultados indicaram a
necessidade de se promover a melhoria das infraestruturas locais, a fim de incentivar o
caminhar, a apropriacdo, a sociabilidade e a qualidade de vida. Conclui-se que o trecho possui
aspectos que prejudicam o funcionamento da mobilidade pede pedestres, como a conservacao
das calgadas, posicionamento das rampas de acessibilidade e as caracteristicas das fachadas,
entre outros.

Palavras-chave: Urbanidade; Acessibilidade Urbana; Fachadas ativas; Mobilidade Ativa

THE URBANITY AND MOBILITY CONDITIONS OF PEDESTRIANS ON AV. PEDRO
TAQUES, IN THE CITY OF MARINGA/PR

ABSTRACT: The issue of pedestrian mobility in the city of Maringa has led the municipal public
administration to discuss ways to mitigate the deterioration of infrastructures. This process has
driven studies aimed at providing data to support decision-making in the field of planning
(Prudéncio; Fillet, 2012). In order to contribute to the improvement of the sector, this article aims
to assess the quality of sidewalks on Avenida Pedro Taques in the city of Maring&/PR. For this
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purpose, it adopted Oliveira's (2018) methodology, which consists of observing the
morphological components of the road space, circulation dynamics, and the functioning of traffic
signaling, among others. The results indicated the need to promote the improvement of local
infrastructures in order to encourage walking, appropriation, sociability, and quality of life. It is
concluded that the section has aspects that hinder pedestrian mobility, such as sidewalk
maintenance, positioning of accessibility ramps, and facade characteristics, among others.
Keywords: Urbanity; Urban Accessibility; Active facades; Active Mobility

1 INTRODUCAO

A formacdo dos centros urbanos suscitou discussdes a respeito do planejamento
urbano, a fim de amenizar a precarizagdo das infraestruturas e promover o acesso as atividades
cotidianas. Para Prudéncio e Fillet (2012), este processo leva ao cumprimento das funcdes
sociais, impulsiona os estudos voltados a urbanidade e a expansao territorial, e o condiciona ao
desempenho dos sistemas urbanos (habitacdo, transporte, abastecimento de agua, tratamento
de esgoto etc.). Segundo Aguiar (2012), o conceito de urbanidade esta vinculado a capacidade
dos espagos urbanos em disponibilizar condigbes da populacdo cumprir suas atividades
rotineiras. Emerge como um parametro maior e abrangente na avaliagdo da qualidade dos
lugares. Mediante a esta perspectiva, a ideia de urbanidade exerce influéncia nas relagtes de
planejamento local e regional, pois busca compreender o funcionamento das relacbes
presentes no espaco urbano e servir como base de planejamento urbano e a promoc¢ao da
mobilidade ativa.

Em Maringa, a gestdo publica e os planejadores buscam diretrizes que garantam o
desenvolvimento local por meio da adequacdo do uso e ocupacdo do solo aos meios de
transporte, de forma a viabilizar a vitalidade dos espagos e o funcionamento dos
deslocamentos. No entanto, a dindmica de urbanizagdo e a expanséo territorial estimulam a
segregacdo socioecondbmica e socioespacial, o0 que levou a populacdo de baixa renda a
estabelecer suas moradias em areas distantes dos locais de trabalho, estudo e lazer. Assim, o
funcionamento da matriz de mobilidade esta pautado no padrdao de qualidade dos sistemas de
transporte e na disponibilidade de infraestruturas.

A cidade esta situada na regido noroeste do estado do Parana, abriga a sede da Regiédo
Metropolitana de Maringd (RMM) e serve de destino para os morados das cidades de sua area
de influéncia que se deslocam em busca de trabalho, moradia, lazer, consumo, estudo, entre

outros aspectos. E o terceiro municipio do estado em dimens&o populacional e importancia
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socioecondmica (atrds de Curitiba e Londrina). De acordo com o IBGE (2021), a populagéo
maringaense é de aproximadamente 436.472 hab. (em comparagdo aos cerca de 1.963.726
hab. e 580.870 hab, respectivamente), com densidade demogréfica de 733,14 hab/kmz2. Outros
dados relevantes séo a renda mensal dos trabalhadores formais (2,6 salarios), percentual de
pessoas ocupadas (47,6%), PIB per capita (45.582,78 R$ para o ano de 2019), Indice de
Desenvolvimento Humano - IDH (0,808), éarea da unidade territorial (487,012 km?2),
esgotamento sanitario adequado (83% para o ano de 2010), arborizagdo em vias publicas
(97,3% para 0 ano de 2010) e Urbanizacao de vias publicas (90,6% para 2010).

Atualmente, a cidade possui 0 quadro de mobilidade urbana baseado no uso do
automovel como principal forma de deslocamento: padrdo que tem acentuado a desigualdade
No acesso aos servigos, degradado os espacos urbanos, levado a faléncia das relagdes de
circulacdo e acessibilidade, e culminado na ineficiéncia das demais modalidades de transporte.
A partir da importancia das relagbes de deslocamento no espago viario, o presente trabalho
pode ser justificado pela necessidade de se entender as condicdes de conservagdo das
infraestruturas urbanas, a influéncia do desenho urbano e da arquitetura no funcionamento da
mobilidade ativa, como forma de amenizar os problemas de mobilidade urbana presentes no
municipio de Maringa-PR. Com o0s conceitos expostos, o objetivo geral é avaliar o grau de
urbanidade presente na Avenida Pedro Taques na Cidade de Maringa. Especificamente,
pretende-se caracterizar aspectos que compde o conceito de urbanidade, verificar a presenca
de pontos que incentivem a mobilidade ativa e o conforto ambiental no meio urbano, além de

avaliar as caracteristicas das fachadas locais e a sua contribuicdo para a vitalidade do espaco.

2 METODOLOGIA

Para a realizacao pesquisa foi adotado o método de Oliveira (2018), denominado “Folia
Urbana”. A método consiste na observagao sistematica de uma via urbana e a utilizacdo de
uma planilha que possibilite a mensuracdo quantitativa e qualitativa de componentes
morfologicos. Sua aplicacdo acontece a partir da divisdo em quatro esferas de andlise, como a
micro acessibilidade (qualidade do caminho a ser percorrido pelo pedestre), a diversidade de
usos do solo, a densidade e a continuidade das cal¢cadas. Para isto, considera pontos como o
passeio publico, a travessia, o mobiliario, o lote, a quadra, a funcdo, o tempo e a conexado. O

objetivo € delimitar o nivel de urbanidade local e diagnosticar deficiéncias fisicas do espago
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estudado. E sugerido a aplicacdo de uma escala numérica, em que 5 é a pontuacdo maxima e 0
o nivel minimo. O resultado serd a média correspondente aos critérios contidos em cada
dimenséo.

A avaliacdo parte do principio de que a mobilidade a pé deve acontecer mediante
condicBes seguras, confortaveis e acessiveis. A aplicacdo acontece a partir da quantificacdo
por quadra, em que o nivel de urbanidade é medido a partir da média do conjunto de quadras.
Considera-se aspectos como a largura livre disponivel (largura efetiva), a existéncia de
obstaculo que obstruem a circulagdo (buracos, degraus, mobiliarios urbanos ou elementos
fisicos, arvores, galhos ou volume de folhas) e a inclinacao do passeio pelo perfil longitudinal da
via. No caso deste Ultimo, a base considerada com referéncia € os parametros contidos NBR
9050, cujo desnivel maximo de 8,33% (conforme consta na figura 01).

>8% | >8% | <8% | <8% | >8% | >8% | <8% | <8% | >8% | >8% | <8% | <8%

1.20 | 1.20 | 1.20 | 1.20
<1.2m | <1.2m | <1.2m | <1.2m - - - — >2.0m | >2.0m | >2.0m | >2.0m
1.99 | 1.99

0.0 0.25 0.50 1.0 15 | 20

Figura 01: Parametros sugeridos pela norma técnica NBR 9050, para a inclinacédo do perfil
longitudinal de calgadas.
Fonte: Oliveira (2018).

O método considera também o potencial de travessia entre as vias que cruzam o local
de estudo e as travessias entre quadras (de um lado ao outro). Mediante esta perspectiva o
nivel de urbanidade sera dado a partir da média do conjunto de travessias por de aspectos
sinalizadores e facilitadores do acesso, como a sinalizagcdo no piso da via (faixa de pedestres,
pinturas coloridas ou palavras), placas que indiquem a travessia (seméaforos para pedestres e

veiculos) e a presenca de sinalizacao semaférica auditiva.
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Figura 02: Sinalizag&o de travessia
Fonte: Oliveira (2018)

No quesito mobiliario urbano, a avaliagédo ficard contemplada a capacidade em ofertar
conforto e socializagdo nos espacos urbanos, em que a verificacdo acontece por quadras
individuais (parcialmente) e em conjunto (média final). Nesta etapa, os elementos fisicos
considerados sdo iluminacéo, lixeiras e bancos. Na figura 03 pode ser verificado os

componentes de iluminacdo proposto pelo método em questéo.

’ ’ - =il Ti
ou
J 49 43
— — ﬁ
sem mobiliario apenas lluminagéo iluminagao + lixeiras ou lluminagao + lluminagdo +
de apoio bancos lixeiras e bancos lixeiras e bancos
(1x) 2x ou mais
0 1 3

Figura 03: Parametros contidos na metodologia urbana para a anélise do componente mobiliério
Fonte: Oliveira (2018).

Os critérios avaliativos consideram também a quantidade de lotes presentes em uma via
como forma de garantir o fluxo de pessoas no espaco urbano. Para isto, a verificacdo devera
considerar o conjunto de lotes presentes a cada 100 m. Nao sera (considerado as vias

transversais). A figura 04 expde o exemplo a ser considerado como critério metodoldgico.
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Figura 04: Proposta de parametros avaliativos para a categoria lote urbano
Fonte: Oliveira (2018).

No que tange a quadra, é analisado o seu tamanho, em que a medida adotada como
base é de 100 m (dimensbes das laterais). O intuito € mapear configuragbes urbanas com
caracteristicas facilitadoras da mobilidade de pedestres, em que quadras pequenas sao
consideradas benéficas para tal modalidade de transporte. Assim, se percebe que o nivel de
urbanidade diminui gradativamente quando o tamanho do quarteirdo aumenta. Para
operacionalizar, avalia-se a individualmente todas as quadras presentes na via. O nivel de

urbanidade é dado pela média do conjunto de quadras (conforme figura 05).

> que 300m 251m - 300m 201m - 250m 151m - 200m 101m = 150m <ou=100m
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Figura 05: Proposta de parametros avaliativos para a categoria “Quadras”
Fonte: Oliveira (2018).

O componente fungdo aborda a mistura de usos nas edificagfes e a sua influéncia na
formacdo arquitetdnica, por meio do movimento e distingdo de pedestres. Serdo avaliadas,
individualmente, as quadras presentes na via, de forma a obter o nivel a partir da média do
conjunto de quadras. A analise adota como pardmetros 0s usos residenciais, comercial, de
servigos, institucional e industrial. Em virtude da movimentac&o de pessoas sem uniformidade,
0 uso residencial € entendido como atividade vital para a urbanidade. Neste caso, 0 uso

residencial € considerado vantajoso e garanti maior pontuacéo (conforme figura 6).
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Figura 06: Critérios arquitetdénicos sugeridos no Método Folia Urbana
Fonte: Oliveira (2018).

A preservagdo ou conservacao de edificacdes, representa a memoria local e de seus
moradores, responsavel por promover o sentimento de pertencimento do cidaddo a cidade.
Para este critério, a diferenca temporal serve como régua balizadora, ou seja, quanto maior é a
diferenca de idade das construcdes, maior € o nivel de urbanidade. Para operacionalizar a
analise, considera a via por quadra, em o nivel de urbanidade é medido pelo conjunto de

guadras (conforme mostra a figura 07).

N || B _Eﬁ“ umﬂ. ﬂﬁ“ M‘

Menos de 30 30 - 60 anos de 80 - 150 anos 150 ~ 250 anos 250 - 500 anos + de 500 anos
anos de diferenca de diferenga de diferenca de diferenca de diferenca
diferenga

0 | 1 2 | 3

Figura 07: Sugestéo de quantificacdo a partir da Idade aparente das edificagbes
Fonte: Oliveira (2018).

O oitavo critério ficard a cargo da interagdo entre os espacgos publicos e privado,
proporcionado pela atuacdo das fachadas no meio urbano. O método sera aplicado
individualmente por lote, cuja andlise considera fachadas ativas (1 ponto), fachadas
semitransparentes (0,5 ponto) e fachadas segas (0 pontos). Na sequéncia, propde a aplicagéo
de “regra de trés” a cada quadra para encontrar a predominancia da transparéncia em
percentual, em que o nivel de urbanidade € dado pela média do conjunto de quadras. Para a
realizacao da analise é considerado aspectos como fachada ativa (nenhum elemento fisico no

alinhamento predial) (conforme figura 8).
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Figura 08: Caracterizacéo das fachadas cega, semitransparentes e ativa.
Fonte: Oliveira (2018).

O novo critério fica a cargo da integragé@o entre a via de estudo e as transversais. Neste
critério, alto numero de conexdo significa maior intensidade de interagdo e afasta o
aparecimento de um processo de guetiza¢do. Cada via transversal situada em um dos lados da
via é analisada em consideracdo a via mais préxima do outro lado. O valor final € formado por
uma “regra de trés”, em 100% estdo para o numero de vias transversais do lado com maior

guantidade dessas vias X esta para o niumero de conexdes.

ik st R ]

0% 01a30% 31% a 50% 51% 70%
0 1 2 3

Figura 09: Percentual a ser considerado para a integracdo entre vias
Fonte: Oliveira (2018).

2.1 CARACTERIZACAO DO LOCAL DE ESTUDO

A pesquisa adotou como objeto de estudo a Avenida Pedro Taques, situada no bairro
Jardim Alvorada na area Nordeste de Maringa (conforme demonstrado na figura 10). Esta que é
responsavel por conectar a area central e ao Nordeste da cidade e contribui para a fluidez do

transito e valorizagédo do entorno.
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Figura 10: Trecho da Avenida Pedro Paques escolhido para arealizacdo do estudo na cidade de
Maringa.
Fonte: Dos autores (2023).

Sua escolha justifica-se pela representatividade perante a dindmica local, conforme

relatada nas visdes de Amorim e Lisot (2015) e Mansano (2013):

O bairro Jardim Alvorada possui 21.731 mil habitantes (LINJARDI, 2010).
Representa aproximadamente 6% da populacdo maringaense, sendo uma
localidade de grande importancia para o municipio. Porém, como no momento
de sua implantacdo as regulamentacdes a respeito de rebaixamento de guias
ndo estavam em vigor e como a fiscalizagcdo vem se mostrando insuficiente
para a regularizacdo dos passeios publicos dos lotes, a situagdo encontrada
leva a dificuldade de locomocédo, principalmente por cadeirantes (AMORIM;
LISOT, 2015, p.02).

Segundo aponta Mansano (2013), o Jardim Alvorada destacou-se no cenario
maringaense atingindo a conjuntura de bairro bem estruturado para atender sua populagéo, o
gue o colocou como ponto de referéncia e uma area de influéncia, embora tenha problemas

como falta de alguns equipamentos urbanos e problemas socioeconémicos, considerados
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comuns em muitos bairros do Brasil. Sua paisagem tem sofrido transformag¢des com sinais do
processo contempordneo de urbanizacdo, que combinado com resquicios do periodo
colonizador, abriga edificacbes de madeira e mistas (alvenaria e madeira). A heranca
colonizadora contribui para o deficit de elementos viabilizadores da acessibilidade com
calcadas, em sua maioria, irregulares em relagdo as normas regulamentadoras, o que prejudica

a circulacao segura e a mobilidade no local.

3 RESULTADOS E DISCUSSOES

A partir do estudo realizado na Avenida Pedro Taques, trecho entre a Praga Farroupilha
até a Subestacao da Concessionaria de energia elétrica local (conforme descrito na figura 11),
foram avaliados os componentes quadra, dimensdo (valor de referéncia foi de 100m) e

integragéo entre vias.

S 2>
S/Escala
LEGENDA

- Jardim Alvorada
72/ Av. Pedro Taques (local de estudo)

1 520(“ 15E 0m 3000m

Escala

Figura 11: Trecho da Avenida Pedro Paques selecionado para a realizac&o do estudo.
Fonte: Dos autores (2023).
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Os resultados apontam que o nivel de urbanidade® diminui gradativamente quando o
tamanho do quarteirdo aumenta. De acordo com este critério, notou-se dois padrbes de
guadras: as de nivel 5, que representam quadras com dimensdo < ou igual a 100m e as de
nivel 3, que consiste em quadras de 151m a 200m. J4 no quesito integracdo viaria, 0 maior
namero de conexdo significa o aumento da intensidade de interacdo, o que afasta o processo
de guetizagdo. Cada via transversal situada em um dos lados da via de estudo € analisada a
partir da consideracdo da via mais proxima do outro lado.

O valor final é formado por uma “regra de trés”, em que 100% estdo para o numero de
vias transversais do lado com maior quantidade dessas vias X est4d para o0 numero de
conexdes. Neste critério, o trecho se adequa ao nivel 4, cujo porcentual esta entre 71% e 99%
de integracdo entre vias. Possui apenas uma via sem continuidade (Rua Montevideo, que
termina na Av. Pedro Taques) devido a quadra de maior dimensdo que as demais, onde se
localiza a subestagéo de distribuicdo elétrica. Para isto, a verificagdo considerou-se o conjunto
de lotes presentes a cada 100 m, eliminando as vias transversais. Percebe-se que o niumero de
lotes influencia na incidéncia do fluxo de transeuntes? no local. A partir disto notou-se a
predominancia dos niveis 3 e 4 que indicam, respectivamente, de 8 a 6 lotes e de 10 a 9 lotes a
cada 100m. O nivel O est& presente na quadra da subestagéo da concessionéaria de energia, em

que, ha 1 lote em um intervalo de 100m (conforme demonstrado na figura 12).

1 A urbanidade esta relacionada a vitalidade urbana e é entendida como o grau de participacdo popular nos espagos
publicos. Espacos sintaticamente mais integrados sdo carregados de urbanidade na escala global e tendem a ser
dotados de maior nivel de vitalidade (BENEDET; FAGGIN, 2023).

2 A expressdo “transeunte” inclui pedestres, ciclistas, ocupantes de veiculos motorizados de transporte particular

(inclusive taxis) ou coletivo (inclusive 6nibus) — independentemente de estarem parados ou em movimento
(DOMICILIANO; MOREIRA; LOPES, 2017).
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Figura 12: Resultados obtidos a partir da analise na Av. Pedro Taques, em Maringa/PR.
Fonte: Dos autores (2023)

A sequéncia da analise considerou a mistura de usos nas edificagcdes (e nas quadras) e
a influéncia nas formas arquiteténicas, por meio do dinamismo de movimento e a distingéo de
pedestres. Os tipos de uso identificados foram comerciais, de servi¢os, institucional e
residencial (bares, lanchonetes, restaurantes e mercados, igrejas, lojas, bancos, farmacias etc.).
O uso residencial se encontra em sobrelojas, o que indica conformidade com os parametros
estabelecidos no zoneamento municipal, em que é determinado a presenca de moradias,
comércios e servicos (ZR2 e ECS B). Assim, a categoria 5 considera a presenca de mais de
trés tipos de uso, dentre os quais, deve ter (no minimo) uma unidade residencial.

Neste quesito, a diferenca temporal serve como régua balizadora, pois a diferenca de
idade das construcdes, contribui para o aumento do nivel de urbanidade. Para operacionalizar a
andlise, a via foi considerada a partir da multiplicidade de suas quadras, em que o nivel de
urbanidade é medido pelo conjunto de tais unidades. As edificacdes no local seguem o mesmo
padréo arquitetbnico e de materiais construtivos, o que aparenta pouca diferenca de idade entre
elas. Diante de tal entendimento, a verificacdo do padréo construtivo levou em consideracdo a
presenca de fachadas cegas, ativas e semiativas, cujos resultados demonstraram que

edificagbes possuem maior percentual de permeabilidade visual (conforme demonstrado nas
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figuras 13 e 14). S&o aspectos que indicam a existéncia de ambiente favoravel a realizagéo do
deslocamento a pé.
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Figura 13: Fachadas a esquerda da Avenida Pedro Taques em Maringa (sentido Centro-bairro, da
subestacdo da Copel a Praca Farroupilha)
Fonte: Dos autores (2023).

LOTE vaziol]
EMITRANSPA esE
Asll
- 07 - <(05» - 03 - - 01>
- 06 > -—(04—» - 02 -
ACHADAS: % DE TRANSPARENCIA
£l E |

Figura 14: Fachadas a direita da Avenida Pedro Taques em Maringa (sentido bairro-Centro)
Fonte: Dos autores (2023)

O critério “Caracteristicas das Fachadas” ficara a cargo da interagéo entre os espagos
publicos e privado, proporcionado pela atuacdo das edificagbes no meio urbano. Dessa
maneira, 0 método foi aplicado individualmente por lote, com a andlise de aspectos como
fachadas ativas, fachadas semitransparentes e fachadas cegas. Percebe-se que no trecho

estudado a maioria das fachadas sdo ativas, pelo fato das construcbes serem comerciais e de
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servicos. Algumas poucas sao semitransparentes. Apenas em uma quadra de todas as
analisadas na Avenida Pedro Taques ha fachada cega, a quadra da subestacao de distribuicdo
elétrica, que é cercada do inicio ao fim pelo muro.

Foi verificado também o potencial de travessia entre as vias que cruzam o local de estudo
e as travessias entre quadras (de um lado ao outro). O nivel de urbanidade sera dado a partir da
média do conjunto de travessias por aspectos sinalizadores e facilitadores do acesso como
sinalizacBes vertical, horizontal e sonora. Neste trecho da Av. Pedro Taques, ha sinalizacdo
vertical somente em 2 cruzamentos da via (total de sete semaforos). Nao h& ocorréncia de
sinalizagéo horizontal em 3 travessias da via. Somente duas travessias da via ndo possuem
nenhum tipo de sinaliza¢&@o e no recorte ndo tem sinalizagao sonora. Na figura 15 é demonstrado

0 posicionamento das sinalizagdes horizontais voltadas a travessia de pedestres.
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Figura 15: Posicionamento das faixas de pedestres em locais de travessia.
Fonte: Dos autores (2023)
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Os resultados demonstraram que as calgadas possuem larguras compativeis com 0s
parametros previstos na lei municipal 16537/201, cuja dimensdo recomendada é de 5m, no
entanto, ha falhas quando considerado a presenca de elementos recomendados para a promog¢ao
da acessibilidade (piso tatil e rampas). Verificou-se a existéncia de piso tatil em partes do espaco
andlise, mas sem continuidade, o que atrapalha sua funcionalidade. Apesar dos problemas,
existem boas condicdes de conservacdo do pavimento, com fissuras préximas as arvores
(sobretudo nos espacos situados aos arredores da subestacdo de distribuicdo elétrica). No
quesito obstaculos, foram encontrados elementos temporéarios (como a troca de piso de uma
calgada e elementos provenientes da construgéo civil). J& na categoria inclinagdo, foi verificado
>8% para 0,25; <8% para 0,50; >8% para 2,0 e <8% para 2,5. Na figura 16 sdo apresentados 0s

resultados a partir dos pardmetros contidos na NBR 9050 e na metodologia Folia Urbana.
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Figura 16: Resultados do quesito inclinagdo de cal¢adas.
Fonte: Dos autores (2023).
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No quesito mobilidrio urbano, a andlise considerou a capacidade em ofertar conforto e
socializacdo aos espacos, cuja verificacdo, realizada quadra por quadra, buscou obter o nivel
de urbanidade a partir da média geral. Nesta etapa, os elementos fisicos considerados sdo
iluminacéo, lixeiras e bancos. A via de estudo é bem equipada com postes de iluminacao
publica (lampadas do tipo sédio 150W e distancia variavel entre cada unidade de 30m a 40m).
Os bons resultados néo se repetem quando considerado a presenca de lixeiras e bancos (com
excecdo de um banco na 1° quadra), o que demonstra a necessidade de se promover agdes de
implantacao de mobiliarios e a melhoria da qualidade do espaco.

4 CONSIDERACOES FINAIS

A pesquisa teve como principal enfoque a analise do grau de qualidade do espaco viario
da Avenida Pedro Taques, na cidade de Maringa/PR. Os objetivos buscados foram verificar a
presenca de pontos de incentivo a mobilidade ativa (como elementos de acessibilidade,
disponibilidade de mobiliario urbano, a presenca de iluminagéo publica, o grau de conservagéo
do pavimento, a compatibilidade da sinalizacdo horizontal com os pontos de travessia, entre
outros aspectos). Tais premissas permitiram entender que o padrdo de uso e ocupagao do solo
€ um dos principais influenciadores do grau de caminhabilidade e urbanidade local, com a
alteracdo da malha viaria e a determinacéo da forma arquitetonica das edificagfes. No que se
refere a arquitetura, a adocao de fachadas dotadas de permeabilidade visual e fisica, se mostra
indispensavel para a promoc¢ao da vitalidade e o incentivo a sociabilidade, pois contribuem para
a seguridade e a atratividade local. No caso da Av. Pedro Taques, 0 que se percebeu é que ha
predominancia de fachadas ativas e semiativas (fato que pode ser explicado pela atividade
comercial e a sua necessidade de exposi¢cdo de seus produtos).

Ao se tratar do nivel de acessibilidade, o que se nota a falta de continuidade de
elementos ligados a orientacdo e acesso de pessoas com baixa mobilidade, causado pela
alternancia de lotes com piso tatii e rampas em conformidade com as normas técnicas
especificas. As calcadas demonstram também problemas ligados ao grau de conservagado dos
pavimentos, a rede de sombreamento e a compatibilidade com a sinalizacdo vertical e

horizontal (sobretudo aquelas destinadas a travessia viaria).
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Conclui-se que h& potencialidades para a promo¢do da mobilidade de pedestres, a
apropriacdo, a sociabilidade e a qualidade do espago viario em questdo. Todavia, a baixa
efetividade de padronizacdo das calcadas, o desenvolvimento de agbes voltadas a
popularizacéo do deslocamento a pé como forma de mobilidade e a nao fiscalizagdo quanto ao
cumprimento dos parametros contidos nos instrumentos legais, atrapalham a urbanidade local.
E necessario maior atuacdo dos agentes publicos e a participacdo coletiva para o
aproveitamento das potencialidades disponiveis para a caminhabilidade (principalmente a
ampliacdo do numero de mobiliarios). O estudo demonstra que ha ainda a elaboracao de novas

pesquisas ligadas a seguranca viaria, a seguridade e a morfologia urbana.
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